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Prawa Autorskie 2009

Wszelkie prawa zastrzezone. Prawa autorskie dotyczace tego dokumentu sg
wlasnoscia Miedzynarodowej Federacji Lotniczej (FAIl). Kazda osoba
dziatajaca w imieniu Miedzynarodowej Federacji Lotniczej (FAI) lub jednego
z jej cztonkébw ma prawo do kopiowania, drukowania i rozpowszechniania
tego dokumentu z zastrzezeniem nastepujacych warunkow:

1. Dokument ten moze by¢ wykorzystywany wytgcznie do celow
informacyjnych i nie moze by¢ wykorzystywany w celach komercyjnych.

2. Kazda kopia tego dokumentu lub jego czes¢ musi posiadaé niniejsza
informacje o prawach autorskich.

Nalezy pamigtaé, iz jakikolwiek produkt, proces lub technologia opisana
w dokumencie mogg by¢ przedmiotem innych praw witasnosci intelektualnej
zastrzezonych przez FAI lub inne podmioty i nie sg objete niniejszg licencja.

Ttumaczenie na jezyk polski, na zlecenie Komisji Szybowcowej Aeroklubu
Polskiego, wykonat zespdt w sktadzie: Michat Andrzejewski, Arkadiusz
Chimiuk, Piotr Krupinski, Ewa Mokrosz, Grzegorz Nadolny, Marta Najfeld,
Wojciech Scigata. Komisja Szybowcowa aprobuje tre$¢ tlumaczenia
i rekomenduje do uzycia.

W przypadku rozbieznosci obowigzujacy jest jednak wytacznie oryginalny
tekst Kodeksu, publikowany przez FAI w jezyku angielskim.
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FAI

Miedzynarodowa
Federacja
Lotnicza

Kodeks Sportowy FAI
Dziat 3 — Szybowce

Kodeks Sportowy FAI dla szybownictwa (zwany dalej Kodeksem)
okredla zasady i procedury stosowane do weryfikacji wyczynow
szybowcowych. Istotg tych przepiséw jest zapewnienie, aby
wszystkie wyczyny sportowe podlegaty jednolitej ocenie. Przy
przetwarzaniu dostarczonej dokumentacji Komisarze Sportowi
(Official Observers — OO) i przedstawiciele narodowych
organizacji sportow lotniczych (National Airsport Control — NAC)
powinni zapewnic stosowanie regut tego Kodeksu w duchu
uczciwej rywalizacji.

W rozdziale 1. Kodeksu stowa i wyrazenia napisane kapitalikami
wskazujg, ze majg one w niniejszym Kodeksie wtasne definicje.

Odniesienia wskazujgce poza dany rozdziat oznaczane sg
numerem odpowiedniego punktu.

Tekst napisany kursywg ma charakter informacyjny i nie stanowi
czesci przepisow i zasad Kodeksu.
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Prawa FAI do miedzynarodowych imprez sportowych

Wszystkie miedzynarodowe zawody sportowe organizowane w catosci lub czesciowo
zgodnie z zasadami Kodeksu Sportowego Miedzynarodowej Federacji Lotniczej
(FAI)" okreslane sg jako Miedzynarodowe Zawody Sportowe FAI?. Zgodnie ze
statutem FAIPP, instytucja ta posiada i kontroluje wszystkie prawa do
Miedzynarodowych Zawodow Sportowych FAI. Czionkowie FAI4, zgodnie ze swojg
narodowq przynaleznoscig®, zobowigzani sg do egzekwowania praw witasnosci FAI
do Miedzynarodowych Zawodow Sportowych FAI i zapewnienia ich rejestraciji
w kalendarzu sportowym FAI®. Zgode i upowaznienia do wykorzystywania
jakichkolwiek praw do jakiejkolwiek dziatalnosci komercyjnej na tych zawodach,
wtym miedzy innymi reklamy, uzywania nazwy imprezy lub logo do celéw
handlowych, stosowania dzwieku i/lub obrazu, zaréwno w formie elektronicznej lub
innej, lub przekazywanych w czasie rzeczywistym, nalezy uzyska¢ w drodze
uprzedniego porozumienia z FAI. Dotyczy to w szczegdlnosci wszystkich praw do
korzystania z wszelkich materiatéw elektronicznych lub innych, ktére stanowig czesé
jakiejkolwiek metody lub systemu oceniania, punktacji, oceny wynikéw lub informaciji
wykorzystywanych we wszystkich Miedzynarodowych Zawodach Sportowych FAI’.

Kazda Komisja Sportowa FAI® jest upowazniona do negocjowania uméw w imieniu
FAIl, z cztonkami FAI lub odpowiednio innymi podmiotami, dotyczacych przekazania
catosci lub czesci praw do jakichkolwiek Miedzynarodowych Zawodéw Sportowych
FAI (z wyjatkiem Swiatowych Igrzysk Lotniczych®), ktére sg organizowane w cato$ci
lub czesciowo wediug dziatu Kodeksu Sportowego™, za ktory dana komisja jest
odpowiedzialna''. Kazde takie przeniesienie praw powinno by¢ zawarte w ,Umowie
Organizacyjnej’'? zgodnie z aktualnym regulaminem ,FAI Bylaws” rozdziat 1, pkt. 1.2,
.Zasady dotyczace przeniesienia praw dla Miedzynarodowych Zawodoéw Sportowych
FAP.

Kazda osoba lub podmiot prawny przyjmujaca odpowiedzialnos¢ za organizacje
zawoddéw FAl, niezaleznie od istnienia pisemnej formy umowy, akceptuje
rownoczesnie powyzsze zastrzezenia praw FAI. W przypadku braku formalnego
przekazania praw, FAl zachowuje wszelkie prawa do zawoddéw. Niezaleznie od
umowy lub przekazania praw, FAI powinno mie¢ bezptatny dostep do materiatéw
z zawodow FAI dla zarchiwizowania i/lub wykorzystania w celach promocyjnych, mie¢
petny dostep do dzwieku i/lub obrazéw z wszelkich imprez sportowych FAIl i zawsze
zastrzega sobie prawo do rejestrowania, filmowania i/lub nagrywania dowolnych
czesci lub catos$ci zawoddw we wspomnianych celach bez optat.

FAI Statutes, Rozdziat 1, pkt 1.6

Kodeks Sportowy FAI, Cze$¢ Ogdlna, Rozdziat 3, pkt 3.1.3
FAIl Statutes, Rozdziat 1, pkt 1.8.1

FAIl Statutes, Rozdziat 5, punkty 5.1.1.2, 5.5, 5.6 i 5.6.1.6
FAI Bylaws, Rozdziat 1, pkt 1.2.1

FAI Statutes, Rozdziat 2, pkt 2.3.2.2.5

FAIl Bylaws, Rozdziat 1, pkt 1.2.3

FAI Statutes, Rozdziat 5, punkty 5.1.1.2, 5.5, 5.6 1 5.6.1.6
Kodeks Sportowy FAI, Cze$¢ Ogdlna, Rozdziat 3, pkt 3.1.7
Kodeks Sportowy FAI, Cze$¢ Ogdlna, Rozdziat 1, punkty 1.2 1.4
FAI Statutes, Rozdziat 5, pkt 5.6.3

FAI Bylaws, Rozdziat 1, pkt 1.2.2

0N A WN -

S23e

iv SC3-2009-AL0 (POL)



Lista Poprawek (AL)

Formalna lista zmian jest publikowana przez sekretariat FAI, dziatajacy na rzecz Miedzynarodowe;j
Komisji Szybowcowej (IGC). W poszczegdlnych krajach narodowe organizacje sportdw lotniczych
(NAC) dla szybownictwa odpowiadajg za rozpowszechnianie poprawek wsrdd wszystkich posiadaczy
Kodeksu Sportowego (SC3). Ta lista poprawek dotyczy tylko kodeksu SC3 — oddzielne listy dotycza
aneksow do SC3.

Whniosek o zmiane Kodeksu Sportowego lub jego aneksow nalezy przedtozyé do Biura IGC co najmniej
sze$¢ miesiecy przed nastepnym posiedzeniem plenarnym IGC. Wniosek musi odwotywaé sie do
akapitow ktérych dotyczy i podawa¢ powody zmian. Zaleca sie, aby proponowane zmiany byty
w formacie Kodeksu.

Biuro zaznajomi sie z propozycjg zmian i ustali, czy sg one ,zasadnicze” po konsultacjach ze
specjalistycznymi podkomisjami. Biuro zleci specjalistycznym komisjom analize¢ wnioskéw, ktore sg
uscisleniami istniejacych przepiséw lub przygotuje dokumentacje propozycji zasadniczych do
przedyskutowania na nastepnym posiedzeniu plenarnym. Podczas posiedzenia plenarnego zostang
rozwazone i ustalone zatozenia dla zmian zasadniczych. Podkomisje specjalistyczne sporzadzg projekt
poprawki Kodeksu z uwzglednieniem uwag Biura i przeprowadza testy, jesli bedzie to konieczne.
Proponowana zmiana bedzie nastepnie umieszczona w witrynie internetowej IGC przed nastepnym
posiedzeniem plenarnym, na ktérym zostanie przedstawiona do zatwierdzenia bgdz odrzucenia.
Schemat blokowy ponizej ilustruje szczegoty.

Zmiany wyjasniajagce w Kodeksie wchodzg w zycie z dniem 1 pazdziernika po zatwierdzeniu przez
Biuro. ,Istotne” zmiany wchodzg w zycie z dniem 1 pazdziernika po posiedzeniu komisji IGC, na ktérym
zostaty zatwierdzone, z wyjatkiem poprawek majacych wptyw na bezpieczenstwo lotu, a ktére mogg
zostac¢ zatwierdzone przez Biuro przed posiedzeniem komisji IGC.

AL Data wejscia Wprowadzona przez Data
# w zycie AL (podpis) Nazwisko wprowadzenia

0 1 Paz 2009 ALO to wersja oryginalna

Fédération Aéronautique Internationale
Avenue Mon Repos 24
CH 1005 — Lausanne
Szwaijcaria

Tel: +41 21 345 1070 Fax: +41 21 345 1077
http.//www.fai.org/gliding/

e-mail: sec@fai.org
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Proces przegladu i zmian w Kodeksie Sportowym

Propozycja zmian trafia do Biura IGC

Podkomisja analizuje
propozycje zmian i
sporzadza projekt

poprawki

Biuro IGC
akceptuje
poprawke

Nie

Kodeks zaktualizowany
z dniem 1 Paz.

Nie

Biuro IGC okre-
Sla, czy sa to zmiany
zasadnicze

Rok pierwszy

Rok drugi

Kodeks zaktualizowany
z dniem 1 Paz.

Tak

Tak

Biuro przedstawia
zatozenia przepisu

\ 4

Posiedz. plenarne IGC <

akceptuje zatozenia

A 4

Podkomisja projektuje|

poprawke

\ 4

Organizacja testow
poprawki
(jesli potrzebne)

Biuro IGC

L 1

akceptuje
poprawke

Publikacja propozycji
poprawki na stronie IGC

Posiedzenie
plenarne IGC zat-
wierdza poprawke

Podczas wprowadzania poprawki do Kodeksu, strona przewodnia poprawki
powinna by¢ umieszczona jako nastepna kartka po niniejszej, celem tatwego
ustalenia zakresu zmian. Uzytkownicy mogq rowniez pobrac jednolity tekst
zmienionego Kodeksu ze strony z dokumentami w witrynie internetowej FAI.

Ostatnie zmiany sg oznaczane za pomocg pionowej linii na prawo od
zmienionego akapitu, tak jak uczyniono tutaj.

Vi
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1.0

1.0.1

1.0.2

1.0.3

1.04

1.0.5

1.0.6

1.1

KOMISARZ SPORTOWY 1.1.1

Rozdziat 1
PRZEPISY | DEFINICJE OGOLNE

WPROWADZENIE

Czes¢ Ogolna Kodeksu Sportowego FAl (GS) zawiera ogolne definicje i przepisy
dotyczgce wszystkich sportéw lotniczych. Ten dziat (SC3) zawiera szczegdtowe przepisy
dotyczgce odznak FAIl oraz lotéw rekordowych na szybowcach i motoszybowcach,
zdefiniowanych w GS 2.2.14 jako ,Klasa D” statkbw powietrznych. SZYBOWIEC to
aerodyna o stalym ptacie zdolna do diugotrwatego lotu swobodnego, nie posiadajaca
jednostki napedowej (MoP — Means of Propulsion). MOTOSZYBOWIEC to aerodyna
o statym ptacie wyposazona w MoP, zdolna do dlugotrwatego lotu swobodnego bez
wykorzystania MoP.

Okreslenia, przepisy i wymogi SC3 sg definiowane gtéwnie w swoim ogdlnym rozumieniu.
Istniejace wyjatki od ogdlnych zapisow beda opisywane w tresci Kodeksu, w miejscu
wystapienia wyjatku. Na przyktad, stowo ,szybowiec” zawiera w sobie ,motoszybowiec”,
chyba ze z dalszego tekstu wynika réznica miedzy tymi terminami. Okreslenia ,rejestrator
lotu” lub ,rejestrator pozycji GPS” dotycza wszystkich urzadzen rejestrujgcych, jesli na
poktadzie znajduje sie wiecej niz jedno.

SC3 zawiera nastepujace Aneksy:

Aneks A zawiera przepisy dla Swiatowych oraz innych, rozgrywanych pod auspicjami
FAl, zawodow szybowcowych.

Aneks B opisuje wymagania dla sprzetu uzywanego do kontroli przebiegu lotu.

Aneks C  podaje nieoficjalne porady, metody i przyktadowe obliczenia pomocne dla
Komisarzy Sportowych oraz pilotéw w stosowaniu SC3.

Aneks D  zawiera przepisy Listy Rankingowej IGC, na podstawie ktérych piloci
bioracy udziat w zawodach IGC trafiajg do $wiatowego rankingu.

Rekordy FAI w ramach Klasy D sg zdefiniowane w SC3 w nastepujacych podklasach:
OTWARTA dowolny statek powietrzny klasy D,

15-METROWA kazdy statek powietrzny klasy D o maksymalnej rozpietosci skrzydet
15 000 mm,

SWIATOWA szybowiec PW-5, zgodnie z punktem 6.5.5,

ULTRALEKKA statek powietrzny klasy D, ktérego maksymalna masa startowa nie
przekracza 220kg (szybowce MICROLIFT to szybowce klasy
ULTRALEKKIEJ, ktérych obcigzenie powierzchni nie przekracza 18 kg/m?,
nie notuje sie dla nich osobnych rekordow).

W tresci SC3 stowo ,rekord” dotyczy rekordéw swiata, a ,0dznaka” odnosi sie do lotéw
w celu zdobycia Srebrnej lub Ztotej odznaki, diamentéw lub dyploméw FAI. Skrét ,NAC”
oznacza Narodowg Organizacje Sportow Lotniczych posiadajgcg zwierzchnosé nad
aktywnoscig szybowcowa.

Dokumenty powigzane

Dokument FAIl ,Technical Specification for IGC-Approved GNSS Flight Recorders”
zawiera informacje dla producentow rejestratoréw lotu. Dziat 6 Kodeksu zajmuje sig
zawodami w akrobacji szybowcowej, dziat 7 — lotniami i paralotniami (GS 2.2.1.13,
klasa O), dziat 10 — mikrolotami (GS 2.2.1.15, klasa R). Klasy zawodow szybowcowych sg
okreslone w SC3, punkt 6.5.

DEFINICJE OGOLNE

Osoba sprawujgca kontrole nad lotem podejmowanym w celu zdobycia odznaki FAI lub
rekordu oraz nad danymi zebranymi w celu udokumentowania WYCZYNU
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DEKLARACJA

GNSS /GPS

REJESTRATOR LOTU
REJESTRATOR
POZYCJI GPS
BAROGRAF

BAROGRAM

REJESTRATOR
UZYCIA NAPEDU

WYCZYN
SszyBowcowy

PUNKT TRASY

BOK

TRASA

STREFA OBSERWACJI

PUNKT WYCZEPIENIA

FIX

PUNKT STARTU

LINIA STARTU

PUNKT ZWROTNY

1.1.2

1.1.4

1.1.5

1.1.8

1.2

1.21

1.2.2

1.23

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

1.2.8

a0 oo

1.2.9

SZYBOWCOWEGO (por. rozdziat 5).
Oficjalne dane zlozone przed lotem, opisujagce WYCZYN SZYBOWCOWY (szczegoty
w punkcie 4.2).

Globalny nawigacyjny system satelitarny (GNSS), jakim jest m.in. GPS (Global Positioning
System), uzywajacy wielu satelitow wspoétdziatajacych z odbiornikami do okreslenia

pozyciji.
Urzadzenie elektroniczne zatwierdzone przez IGC do rejestracji danych GPS lotu.

Urzadzenie GPS zdolne do zapisu czasu oraz pozycji poziomej. Dodatek do rozdziatu 4
opisuje sposoéb ich dopuszczania i uzywania.

Elektroniczny rejestrator barometryczny bedacy czescia REJESTRATORA LOTU lub
niezalezne urzadzenie mechaniczne lub elektroniczne.

Dane o wysokosci zapisane przez REJESTRATOR LOTU lub elektroniczny BAROGRAF, albo
,Slad” zapisany przez BAROGRAF mechaniczny.

Urzadzenie zapisujgce poziom hatasu lub inne dane wskazujgce na uzycie MoP. Awaria
urzgdzenia powinna by¢ zapisana jako uzycie MoP lub numeryczna wartos¢ ,000” w pliku

.igc.

DEFINICJE TERMINOW DOT. LOTU

Czes¢ lotu szybowcowego od PUNKTU STARTU do PUNKTU METY.

Punkt na powierzchni ziemi doktadnie okreslony parg wspétrzednych geograficznych lub
opisem stownym. PUNKT TRASY moze by¢ PUNKTEM STARTU, PUNKTEM ZWROTNYM lub
PUNKTEM METY.

Linia prosta pomiedzy dwoma kolejnymi PUNKTAMI TRASY. Zgtaszana diugos¢ BOKU
moze byé zmniejszona zgodnie z pkt 1.3.9.

Wszystkie BOKI w WYCZYNIE SZYBOWCOWYM. TRASA ZAMKNIETA posiada START oraz
METE w tym samym PUNKCIE TRASY.

Przestrzen, w ktérg szybowiec powinien wlecie¢, aby osiggnaé PUNKT TRASY. STREFA
OBSERWACJI (OZ) moze mieé posta¢ CYLINDRA (1.3.6), ktory jest dopuszczalny tylko dla
PUNKTOW ZWROTNYCH, lub SEKTORA (1.3.8), ktory jest dopuszczalny dla wszystkich
PUNKTOW TRASY. LINIA STARTU oraz LINIA METY nie posiadajg STREFY OBSERWACJI.

Punkt na ziemi, bedacy pionowym rzutem pozycji szybowca w momencie wyczepienia lub
wytgczenia MoP.

Infformacja o pojedynczym punkcie z zapisu lotu podajaca szerokos¢ i dtugosé
geograficzng, czas oraz dla REJESTRATOROW LOTU — wysokos$¢ cisnieniowa.

PUNKT TRASY, ktoéry wyznacza poczatek WYCZYNU SZYBOWCOWEGO w miejscu:
PUNKTU WYCZEPIENIA, lub

zadeklarowanego PUNKTU STARTU, lub

$rodka LINII STARTU, lub

dla rekordéw dowolnych, FIKSA wybranego po locie jako PUNKT STARTU.

Pozioma linia o dlugosci 1 km zorientowana mniej wiecej prostopadle do pierwszego
BOKU. Srodek linii (PUNKT STARTU) znajduje sie na wysokosci ziemi.

1.2.10 PUNKT TRASY pomiedzy dwoma BOKAMI.
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PUNKT METY

LINIA METY

1.2.11

a0 oo

1.2.12

PRZELOT OKRESLONY 1.2.13

CZAS i WYSOKOSC
STARTU

CZAS i WYSOKOSC
METY

DLUGOTRWALOSC

UTRATA WYSOKOSCI

PRZEWYZSZENIE

1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

134

1.3.5

PUNKT TRASY wyznaczajacy koniec WYCZYNU SZYBOWCOWEGO w miejscu:
ladowania, gdzie nos szybowca zatrzymat sie bez pomocy z zewnatrz, lub
zadeklarowanego PUNKTU METY, lub

$rodka LINII METY, lub

FIKSA wybranego po locie jako PUNKT METY lub wyznaczony przez uruchomienie MoP.

Pozioma linia o dtugosci 1 km zorientowana mniej wiecej prostopadle do ostatniego BOKU.
Srodek linii (PUNKT METY) znajduje sie na wysokosci ziemi.

WYCZYN SZYBOWCOWY, ktéry wymaga zadeklarowanych PUNKTOW STARTU oraz METY
(por. 1.4.4 oraz 1.4.6).

DEFINICJE TERMINOW DOT. POMIAROW

Czas i wysoko$¢ (AMSL) wyznaczajgce poczatek WYCZYNU SZYBOWCOWEGO, okreslone
przez rodzaj WYCZYNU SZYBOWCOWEGO oraz zgtaszany typ PUNKTU STARTU:

Kiedy deklarowany PUNKT STARTU nie jest wymagany dla danego WYCZYNU, CZAS
i WYSOKOSC STARTU mogg by¢ wziete z PUNKTU WYCZEPIENIA, lub — dla przelotow
odlegtosciowych dowolnych — z dowolnego FIKSA wybranego po locie jako PUNKT
STARTU.

Kiedy deklarowany PUNKT STARTU jest zgtaszany dla przelotu odlegtosciowego, CZAS
i WYSOKOSC STARTU moga by¢ wziete z:

(i) opuszczenia STREFY OBSERWACJI SEKTORA STARTU, lub

(ii) przeciecia LINII STARTU, lub

(iii) najbardziej korzystnego FIKSA zapisanego w SEKTORZE OBSERWACJI STARTU.

Promien SEKTORA OBSERWACJI dla PRZELOTU OKRESLONEGO oraz TRASY ZAMKNIETEJ
wynosi 1000 m.

Dla wyczynow predkosciowych, deklarowane PUNKTY STARTU/METY sg wymagane. CZAS
i WYSOKOSC STARTU muszg by¢ brane z opuszczenia STREFY OBSERWACJI SEKTORA
STARTU o promieniu 1000 m lub z przeciecia LINII STARTU.

Czas i wysoko$¢ (AMSL) wyznaczajace koniec WYCZYNU SZYBOWCOWEGO, okreslone
przez rodzaj WYCZYNU SZYBOWCOWEGO oraz zgtaszany typ PUNKTU METY:

Dla mety w punkcie ladowania (1.2.11a), CZAS METY to czas lagdowania, a WYSOKOSC
METY to elewacja AMSL miejsca lgdowania.

Dla mety lotnej w zadeklarowanym PUNKCIE METY, CZAS i WYSOKOSC METY moga by¢
wziete z:

(i) wlotu w STREFE OBSERWACJI SEKTORA METY, lub
(ii) przeciecia LINII METY, lub
(iii) FIKSA wewnatrz SEKTORA OBSERWACJI METY.

Promien SEKTORA OBSERWACJI dla PRZELOTU OKRESLONEGO oraz TRASY ZAMKNIETEJ
wynosi 1000 m.

Jesli zadeklarowany PUNKT METY nie jest zgtaszany, CZAS i WYSOKOSC METY moga by¢
wyznaczone w miejscu lgdowania, uruchomienia MoP lub dowolnego FIKSA wybranego
jako PUNKT METY.

Punkt A.7 Dodatek do rozdziatu 4 zawiera obostrzenia dotyczgce wysoko$ci startu i mety,
Jjesli stosowany jest rejestrator pozycji GPS.

Czas, jaki uptynat pomiedzy CZASEM STARTU a CZASEM METY.
WYSOKOSC STARTU pomnigjszona o WYSOKOSC METY (por. 4.4.3).

Najwieksza réznica wysokosci pomiedzy zarejestrowanym wysoko punktem i wczes-
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CYLINDER

REDUKCJA
ODLEGLOSCI

1.3.6

1.3.7

SEKTOR OBSERWACJI 1.3.8

OFICJALNA
ODLEGLOSC

1.3.9

14

niejszym niskim punktem podczas WYCZYNU SZYBOWCOWEGO.
Przestrzern wewnatrz pionowego cylindra o promieniu 500 m, ze $rodkiem w PUNKCIE
ZWROTNYM.

Za kazdym razem, kiedy BOK przecina granice CYLINDRA, 500 m powinno byé¢ odjete od
dtugosci tego BOKU. Tej redukcji nie stosuje sie, jesli FIX jest stosowany jako PUNKT
TRASY w przelotach rekordowych dowolnych.

Przestrzen zawarta ponad katem prostym o wierzchotku w PUNKCIE TRASY. Za wyjatkiem
ograniczen w pkt 1.3.1 oraz 1.3.2 dla PRZELOTOW OKRESLONYCH oraz TRAS
ZAMKNIETYCH, promien sektora jest nieograniczony, a jego utozenie jest:

dla PUNKTU ZWROTNEGO: symetryczne do dwusiecznej kata utwo-

rzonego przez dwa BOKI potgczone danym PUNKTEM ZWROTNYM, a sektor

jest skierowany na zewnatrz od tego kata,

dla PUNKTU STARTU: symetryczne do i na zewnatrz od nastepnego
BOKU,
dla PUNKTU METY: symetryczne do i na zewnatrz od poprzedniego
BOKU.

Suma diugosci BOKOW, pomniejszonych o REDUKCJE ODLEGLOSCI (jesli ma
zastosowanie), pomniejszona o kare za UTRATE WYSOKOSCI. Ta odlegto$¢ powinna by¢é
uzywana do wszystkich obliczen predkosci na TRASIE.

RODZAJE WYCZYNOW SZYBOWCOWYCH | WYMOGI DLA NICH

Ponizsze punkty definiujg wszystkie WYCZYNY SZYBOWCOWE, jakie mogg by¢ wykonywane do
zdobycia rekordéw lub odznak. Tabela 1 na koncu tego rozdziatu zestawia te informacje
w zbiorczej formie.

1.4.1
a.

1.4.2

143

144

1.4.5

Postanowienia ogélne
WYCZYN SZYBOWCOWY moze by¢ zgtoszony na podstawie dowolnego lotu, dla ktérego
istniejg dowody, ze spetnia wymogi danego wyczynu.

DEKLARACJA oraz elektroniczny zapis lotu sg wymagane, chyba ze istnieje wyrazny
wyjatek (por. 4.2).

PUNKTY TRASY musza by¢ zadeklarowane i obleciane w zadeklarowanej kolejnosci, chyba
ze wyrazny wyjatek w przepisach zezwala inaczej.

Nie mozna deklarowa¢ wiecej niz trzech PUNKTOW ZWROTNYCH i nie mozna zgtaszac
wiecej niz cztery BOKI dla WYCZYNU SZYBOWCOWEGO.

Wyczyny dlugotrwatosci, przewyzszenia i wysokosci bezwzglednej

Dla lotdbw na przewyzszenie i dtugotrwato$¢, DEKLARACJA nie jest wymagana, jesli
uzywany jest tylko barograf. Dodatkowo, WYCZYN SZYBOWCOWY wysokosci bezwzglednej
musi by¢ poprzedzony przewyzszeniem przynajmniej 5000 metrow.

Przelot odlegtosciowy tylko do odznak

ODLEGtOSC PO PROSTEJ TRASA o tylko jednym BOKU, z odlegtoscig mierzong od
PUNKTU WYCZEPIENIA lub zadeklarowanego PUNKTU STARTU do dowolnego typu PUNKTU
METY. Jesli nie bylty deklarowane PUNKTY ZWROTNE, zapis danych z niezaleznego
barografu jest wystarczajacy.

Przelot odlegtosciowy tylko do rekordow

DOCELOWY TRASA o tylko jednym BOKU, z odlegtoscia mierzong od PUNKTU
WYCZEPIENIA lub zadeklarowanego PUNKTU STARTU do dowolnego typu PUNKTU METY.
Jesli nie byty deklarowane PUNKTY ZWROTNE, zapis danych z niezaleznego barografu jest
wystarczajacy.

Przelot odlegtosciowy do odznak i rekordéw
PO TRASIE Z MAX. 3 PUNKTAMI ZWROTNYMI TRASA z odlegtoscig mierzong pomiedzy
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1.4.6

1.4.7

1.4.8

PUNKTEM WYCZEPIENIA lub zadeklarowanym PUNKTEM STARTU a dowolnym typem
PUNKTU METY, przez co najmniej jeden i nie wiecej niz trzy zadeklarowane PUNKTY
ZWROTNE. PUNKTY ZWROTNE mogq zawiera¢ PUNKT STARTU lub PUNKT METY. PUNKTY
ZWROTNE muszg by¢ odlegte o co najmniej 10 km, a kazdy z nich moze byé zgtaszany
tylko raz. PUNKTY ZWROTNE sg zgtaszane w oblecianej kolejnosci.

Przeloty odlegtosciowe i predkosciowe do odznak i rekordow

Nastepujace TRASY ZAMKNIETE mogg by¢ uzywane do lotéw odlegto$ciowych do odznak,
natomiast muszg by¢ uzywane do rekordéw predkosciowych oraz lotéw do diamentu za
przelot zamkniety. Wszystkie PUNKTY TRASY muszg by¢ zadeklarowane, a promien
SEKTORA OBSERWACJI w PUNKTACH STARTU i METY wynosi 1000 metrow.

DOCELOWO-POWROTNY TRASA ZAMKNIETA posiadajgca dwa BOKI.

PO TRASIE TROJKATA TRASA ZAMKNIETA posiadajgca trzy BOKI. Moze by¢
skonstruowana z:

(i) tréjkata posiadajacego dwa PUNKTY ZWROTNE, lub

(i) trojkata posiadajacego trzy PUNKTY ZWROTNE niezalezne od
potozenia PUNKTOW STARTU i METY. Odlegtos¢ jest wyznaczana
przez sume dlugosci BOKOW trdjkata tworzonego przez PUNKTY
ZWROTNE. Minimalna OFICJALNA ODLEGLOSC (1.3.9) wynosi 300
kilometrow.

Dla TRAS trojkatnych do rekordéw o dtugosci 750 km lub wiekszej, dtugos¢ kazdego BOKU
powinna wynosi¢ od 25% do 45% OFICJALNEJ DLUGOSCI. Dla TRAS trojkatnych do
rekordow o dtugosci mniejszej niz 750 km, dlugo$¢ zadnego z BOKOW nie moze by¢
mniejsza niz 28% OFICJALNEJ DLUGOSCI.

Przeloty odlegtosciowe dowolne tylko do rekordow
PUNKTY TRASY przelotu odlegtosciowego dowolnego mogg byé wybrane z FIKSOW
zgtaszanych po locie. Typy rekordéw odlegtosciowych dowolnych to:

OTWARTY TRASA posiadajaca jeden BOK.

DOWOLNY Z MAX. 3 PUNKTAMI ZWROTNYMI TRASA przez co najmniej jeden i nie
wiecej niz trzy PUNKTY ZWROTNE. PUNKTY ZWROTNE mogg zawiera¢ PUNKT STARTU lub
PUNKT METY. PUNKTY ZWROTNE muszg by¢ odlegte o co najmniej 10 km, a kazdy z nich
moze by¢ zgtaszany tylko raz.

Przeloty odlegtosciowe dowolne zamknigte do rekordow

PUNKTEM STARTU jest FIX wybrany przez pilota odpowiadajacy zgtaszanemu rekordowi.
To miejsce wyznacza réwniez wierzchotek SEKTORA METY o promieniu 1000 m, w ktory
pilot musi wlecie¢ aby ukonczy¢ trase. Typy rekorddw przelotéw dowolnych zamknietych
to:

DOWOLNY DOCELOWO-POWROTNY TRASA ZAMKNIETA posiadajgca dwa BOKI.
DOWOLNY PO TRASIE TROJKATA TRASA ZAMKNIETA posiadajgca trzy BOKI.

Majg zastosowanie ograniczenia geometrii tréjkata podane w 1.4.6b. Pilot moze oblecie¢:
(i) trojkat uzywajac dwoch PUNKTOW ZWROTNYCH, lub

(i) trojkat uzywajac trzech PUNKTOW ZWROTNYCH niezaleznych od
potozenia PUNKTOW STARTU i METY. W tym wypadku dtugos¢ tréjkata
jest wyznaczana przez sume BOKOW trojkata tworzonego przez
PUNKTY ZWROTNE.
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WYMOGI OGOLNE TYPY STARTU TYPY METY
WYCZYN DT ) Max. ilosé | llosé . Wyczep. | Linia startu lub Linia mety lub .
Zastosowanie Wymagane Fix startu . Uzycie fiksa
PZ deklaro- | zgfasz. i lub deklar. punkt Ladowanie deklar. punkt i
SZYBOWCOWY SC3 elementy X (z rejest- L, o jako mety
9 wana / bokow wylacze- | startu (promien (1.2.11a) mety (promien
deklaracji ratora) i (1.2.11d)
zgfaszana trasy nie MoP sektora) sektora)
Odlegtos¢ po prostej 143 odznaka 3/0 1
Tak Tak Tak Tak Tak
a
Odlegtos¢ z max. odznaka lub (nieogranicz.) gdziekolwiek (nieogranicz.) gdziekolwiek
3Pz 1.4.5 rekord 3/3 2do4
Tylko w Wymaaan Tylko w
Docelowy 14.4 rekord 421 3/0 1 SEKTORZE (1yOOOgm)y SEKTORZE
adog OBS. METY OBS. METY
Nie Tylko jesli
1.4.6a odpowiednio yiko]
Docelowo-powrotny |5 4 4y, przeloty do 1 2 deklaro- Wymagany Tylko w Taki sam jak Tylko w
odznak i wany jako SEKTORZE deklarowany SEKTORZE
i i 5 OBS. METY OBS. METY
Tréjkat (2 P2) 1.4.6b(i) diamentow, 2/2 3 PUNKT (1000 m) PUNKT na
2.1.3b rekordy STARTU na zadeklar. STARTU zadeklar.
1.4.6b(ii odlegtosciowe PUNKCIE (1000 m) PUNKCIE
Trojkat (3 P2) 2 1 3E)”) i predkosciowe 3/3 3 STARTU STARTU
Otwarty (dow_olny po 1472 3/0 1
prostej) Tak Tak Tak Tak
Dowolny z max. 3 PZ 14.7b 3/3 2do 4 (nieogranicz.) gdziekolwiek (nieogranicz.) gdziekolwiek
Dowolny docelowo- rekord 4.2.1 W SEKTORZE W SEKTORZE
1.4.8a 3/1 2 Tak Tak =
powrotny odleglosciowy cdod o OBSERWACy | '\ deklaro OBSERWACI
wanym
j . METY na METY na
Dowolny tréjkat 1.4.8b(i) 3/2 3 PUNKCIE
(2P2) zgtaszanym zgtaszanym
(1000 m) c STARTU c
Dowolny tréjkat . PUNKCIE (1000 m) PUNKCIE
(3 P2) sl 3/3 3 STARTU STARTU
Wysokosé¢ 1.4.2 . . - _ .
bezwzgledna 3.1.2b rekord U - Kiedy stosowana jest linia startu lub mety, sektor obserwacji nie ma zastosowania.
W - Rejestratory pozycji GPS sg dozwolone tylko zgodnie z zapisami Dodatku do rozdziatu 4.
i i 1.3.5 odznaka lub Od 4.2.1a L . - . .
Przewyzszenie 142 rekord do 4.2.1d A - Diugosc¢ trojkata z 3 PZ do odznak i rekordéw jest liczona jako: PZ1 — PZ2 — PZ3 — PZ1.
0 &4 G -« Dlarekordéw po trasach trojkata ponizej 750 km, minimalna dtugo$¢ boku to 28% oficjalnego dystansu. Dla tras
Diugotrwatosé 122 odznaka I 750 km i dtuzszych, Zaden z bokéw nie moze mie¢ mniej niz 25% lub wiecej niz 45% oficjalnej dtugosci.
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2.0

Rozdziat 2
ODZNAKI SZYBOWCOWE FAI

Ten rozdziat definiuje i zawiera wymagania dotyczgce miedzynarodowych
standardéw dla wyczynowych lotéw szybowcowych.

POSTANOWIENIA OGOLNE

Odznaki szybowcowe FAI stanowig miedzynarodowe standardy dla osiagnie¢ szybowcowych i nie
wymagajg odnawiania. Loty warunkowe do odznak szybowcowych powinny by¢ nadzorowane
zgodnie z przepisami niniejszego kodeksu. Wymagana odlegtosé dla kazdej z odznak powinna
by¢ obliczona jako oficjalna odlegto$¢ (1.3.9).

2.0.1

2.0.2

203

21

Pilot powinien znajdowa¢ sie sam w szybowcu, a Komisarz Sportowy musi zaswiadczy¢,
iz fakt ten miat miejsce.

Kazdy NAC musi prowadzi¢ rejestr lotdw warunkowych, ktére zostaty przez niego
zatwierdzone.

Poza certyfikowanymi przez IGC rejestratorami lotu (FR), w lotach do Srebrnej i Ztotej
odznaki, pozycja szybowca moze by¢ rejestrowana rejestratorami pozycji GPS
zatwierdzonymi przez NAC wytacznie w granicach obszaru odpowiedzialnosci danego
NAC. Patrz Dodatek do rozdziatu 4.

WYMAGANIA DOTYCZACE ODZNAK

Do zdobycia poszczegdlnych odznak szybowcowych wymagane sag nastepujace wyczyny
szybowcowe:

211

Srebrna Odznaka Szybowcowa
Srebrng odznake szybowcowg zdobywa sie po osiagnieciu trzech nastepujacych
warunkéw:

ODLEGLOSC przelot w linii prostej o diugosci co najmniej 50 km.
Dowolny bok o dtugo$ci co najmniej 50 km stanowiacy czes¢ dtuzszego
zadeklarowanego przelotu moze zosta¢ zaliczony, uwzgledniajac wymagania
punktu 4.4.3 dotyczgce utraty wysokosci dla catosci przelecianej trasy.

Przelot do Srebrnej Odznaki powinien byc¢ wykonany bez nawigacyjnej ani innej

pomocy prowadzonej przez radio (z wyjgtkiem zezwolenia na lgdowanie) oraz

bez pomocy ani prowadzenia przez inny statek powietrzny.

DLUGOTRWALOSC lot czasowy o dtugotrwatosci co najmniej 5 godzin,
PRZEWYZSZENIE przewyzszenie co najmniej 1000 m.

Ztota Odznaka Szybowcowa

Ziotg odznake szybowcowg zdobywa sie po osiggnieciu trzech nastepujacych warunkow:
ODLEGLOSC przelot o dtugosci co najmniej 300 km,

DLUGOTRWALOSC lot czasowy od dtugotrwatosci co najmniej 5 godzin,
PRZEWYZSZENIE przewyzszenie co najmniej 3000 m.

Diamenty

Istnieje mozliwo$¢ zdobycia trzech diamentéw do odznak szybowcowych i kazdy z nich
moze by¢ noszony na odznakach Srebrnej, Ztotej badz odznakach za przelot ponad

750 km lub dtuzszy. NAC prowadzi rejestr tych odznak. Po powiadomieniu przez NAC, FAI
wprowadzi nazwiska pilotow posiadajgcych trzy diamenty na miedzynarodowa liste.
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a. DIAMENT ZA ODLEGLOSC przelot o dtugosci co najmniej 500 km.

b. DIAMENT ZA PRZELOT ZAMKNIETY  przelot okreslony o dtugosci co najmniej
300 km po trasie docelowo-powrotnej (1.4.6a) lub po trasie tréjkata (1.4.6b).

c. DIAMENT ZA PRZEWYZSZENIE przewyzszenie co najmniej 5000 m.

2.1.4 Odznakii dyplomy za przeloty o dlugosci 750 km i dluzsze
Jest to grupa odznak przyznawana za osiagniecie dystansu 750 km lub dtuzszych o wielo-
krotnos¢ 250 km (czyli np. 750 km, 1000 km, 1250 km itd.) Za kazdy przelot jest
przyznawana odznaka o najblizszej wartosci, mniejszej od oblecianej odlegtosci. NAC
prowadzi rejestr tych odznak. Po powiadomieniu przez NAC, FAl przyzna specjalne
dyplomy za przeloty 1000 km i dtuzsze.

2.2 WYGLAD ODZNAK (przedstawiono odznaki w ok. dwukrotnym powiekszeniu):

221

2.2.3 0Odznaka za przelot 750 km i diuzszy
(pokazana odznaka za przelot 1000 km, inne z 1 lub 2 diamentami wygladajg podobnie)
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3.0

Rozdziat 3
SZYBOWCOWE REKORDY SWIATA

Rozdziat ten definiuje i wyjasnia procedury zgtoszen rekordéw Swiata FAI.

Ogodlne zasady dotyczgce rekordéw zawarte sq w Cze$ci Ogolnej Kodeksu Sportowego.

POSTANOWIENIA OGOLNE

Dla rekordéw Swiata musza by¢ spetnione ponizsze kryteria:

a. Woeczesniejsze zgtoszenie proby bicia rekordu nie jest wymagane pod warunkiem, ze
zostaty podjete dziatania zapewniajace odpowiednig kontrole lotu.
b. Pilot musi posiada¢ wazna licencje sportowg FAI (GS 8.1).
c. Lot musi by¢ zapisany przy pomocy rejestratora lotu certyfikowanego przez FAI do bicia
rekordow $wiata.
d. Zgtaszany lot musi najpierw zosta¢ zatwierdzony jako rekord krajowy.
3.1 KATEGORIE, KLASY | TYPY LOTOW REKORDOWYCH
Kategorie rekordéw dotycza pilota, klasy rekordéw dotycza szybowca a typy — rodzaju wyczynu
szybowcowego.
3.1.1 Kategorie pilotéw

Kategoria ogélna obejmuje wszystkich pilotéw. Kategoria kobieca obejmuje tylko kobiety.

Klasy szybowcow
Rekordy $wiata sg uznawane w klasach wymienionych w 1.0.4. Szybowce wielomiejscowe
oraz motoszybowce sg zawarte w tych klasach jesli spetniajg ich warunki.

SZYBOWCE WIELOMIEJSCOWE Wszystkie osoby obecne na pokiadzie muszg byc¢
wymienione w deklaracji elektronicznej, a ich petne dane muszg by¢ zawarte w formularzu
zgtoszeniowym. Osoby te muszg mie¢ przynajmniej 14 lat. Tylko cztonkowie personelu
lotniczego posiadajacy wazna licencje sportowg FAI bedg wymienieni z imienia i nazwiska
w tabeli rekordow FAL.

REKORDY WYSOKOSCIOWE Rekordy wysokosci bezwzglednej oraz przewyzszenia sg
uznawane w obydwu kategoriach pilotéw ale tylko w klasie otwartej (3.1.4k oraz 3.1.4m).

Minima konieczne do poprawienia rekordu swiata

Nowy zgtaszany rekord musi przekracza¢ wartos¢ aktualnego rekordu o 1 km w przy-
padku rekordéw odlegtosciowych, 1 km/h dla rekordow predkosciowych oraz 3% dla
rekordéw wysokosciowych.

W przypadku ustanowienia nowej kategorii, klasy lub typu rekordu, IGC moze ustali¢
minimalng warto$¢, ktéra musi zosta¢ przekroczona aby rekord swiata mogt by¢ uznany.
Warto$¢ ta moze by¢ opublikowana w tym Kodeksie Sportowym lub osobno przez FAI.

Oznaczenia rekordéw

Rekordy szybowcowe sg oznaczane przez kody literowe, ktére sktadajg sie z literowego
kodu FAIl dla szybowcow (D), dalej odpowiedniej klasy szybowca i na koncu kategorii
pilota (ogdlnej lub kobiecej):

Rekordy szybowcowe w Klasie Otwartej oznaczone sg poprzez dodanie litery O.

Rekordy szybowcowe w Klasie 15-metrowej oznaczone sg poprzez dodanie cyfr 15.
Rekordy szybowcowe w Klasie Swiatowe] oznaczone sg poprzez dodanie litery W.

Rekordy szybowcowe w Klasie Ultralekkiej oznaczone sg poprzez dodanie litery U.
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Kategoria Ogdlna pilota oznaczona jest przez litere G.
Kategoria Kobieca pilota oznaczona jest przez litere F.

Przyktady: DWF

Szybownictwo, Klasa Swiatowa, Kategoria Kobieca

D15G  Szybownictwo, Klasa 15-metrowa, Kategoria Ogdlna

Typy lotéw rekordowych

Wyczyn

Rekordy odlegfosciowe dowolne

3.1.4a
3.1.4b
3.1.4c

3.1.4d

Odlegtosé przelotu otwartego

Odlegtos¢ przelotu dowolnego z max. 3 PZ
Odlegtosé przelotu dowolnego
docelowo-powrotnego

Odlegtos¢ przelotu dowolnego

po trasie tréjkata

Rekordy Odlegtosciowe Deklarowane

3.1.4e Odlegtos¢ przelotu docelowego
3.1.4f  Odlegtos¢ przelotu z max. 3 PZ
3.1.4g Odlegtosé przelotu docelowo-powrotnego
3.1.4h  Odlegtos¢ przelotu po trasie trojkata
Rekordy Predkosciowe
3.1.4i  Predkos¢ na trasie docelowo-powrotnej
o dtugosci 500 km i wszystkich
wielokrotnosci 500 km
3.1.4j Predkos¢ na trasie trojkagta o dtugosci

100 km, 300 km, 500 km, 750 km, 1250 km
i wszystkich wielokrotno$ci 500 km

Rekordy Wysokosciowe

3.1.4k

Wysokos$¢ bezwzgledna

3.1.4m Przewyzszenie

Por.

1.4.7a
1.4.7b
1.4.8a

1.4.8b

1.4.4

145
1.4.6a

1.4.6b

1.4.6a

1.4.6b

1.4.2

1.4.2

TABELA 2

Uwagi (patrz réwniez rozdziat 1)

Bez punktéw zwrotnych

1 do 3 dowolnych punktéw zwrotnych
Trasa zamknieta z jednym dowolnym
punktem zwrotnym

Trasa zamknieta z 2 lub 3 dowolnymi
punktami zwrotnymi

Zadeklarowany punkt docelowy

bez punktéw zwrotnych

1 do 3 zadeklarowanych punktéw zwrotnych
Przelot zamknigty z jednym zadeklarowanym
punktem zwrotnym

Przelot zamkniety z 2 lub 3 zadeklarowanymi
punktami zwrotnymi

1 zadeklarowany punkt zwrotny

2 lub 3 zadeklarowane punkty zwrotne

Tylko Klasa Otwarta, wymagane
5000 m przewyzszenia
Tylko Klasa Otwarta

3.2

FALSZOWANIE DOKUMENTACJI
Jesli zostanie udowodnione, ze ktérakolwiek z osd6b zaangazowanych w zgtoszenie rekordu
Swiata zmienita, ukrywata lub w jakikolwiek inny sposéb manipulowata dowodami celem
oszustwa, zgtoszenie to zostanie odrzucone. FAI uniewazni Licencje Sportowe winnych oszustwa
i moze odebra¢ dozywotnio lub na okreslony czas wszelkie przyznane przez nig nagrody, rekordy,
odznaczenia i inne. W razie potrzeby NAC moze zosta¢ poproszony o odebranie uprawnien

bioracym udziat Komisarzy Sportowych. (patrz 5.1.7)

3.3

3.3.1 Wstepne zgloszenie

Wstepne zgtoszenie

rekordu
odpowiedzialnego za lot Komisarza Sportowego i otrzymane przez FAIl w ciggu siedmiu
dni od wykonania lotu. W wyjatkowych przypadkach przewodniczacy IGC moze wydtuzy¢
ten okres. Akceptowane sg zgtoszenia telefoniczne, faksem, e-mailem lub inng podobng

Swiata

droga. (patrz Czes¢ Ogdlna 6.8.4).

strona 10

OGRANICZENIA CZASOWE ZGLOSZEN REKORDOW

musi byC przekazane przez NAC

SC3-2009-ALO0 (POL)




3.3.2 Dokumentacja zgtoszenia
NAC musi wysta¢ dokumentacje zgtoszeniowg tak, by dotarta ona do FAI w ciggu 120 dni
od daty Ilotu, chyba ze =zostalo przyznane przedtuzenie tego okresu przez
przewodniczgcego IGC (patrz Cze$¢ Ogdlna 6.8.4), oraz po uznaniu tego rekordu za
rekord krajowy.
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Rozdziat 4
WERYFIKACJA — WYMAGANIA | METODY

Rozdziat ten definiuje wymagania odnos$nie dokumentowania, pomiaréw i obliczen
wykonywanych przy weryfikacji wyczynéw szybowcowych. Aneks C zawiera przykfady
wykorzystywanych do tego metod i Srodkow, jak obliczanie odlegto$ci czy metody analizy zapisu
Z rejestratora lotu.

4.1 WYMAGANIA DANYCH LOTU
Lot warunkowy lub rekordowy wymaga oceny niektorych lub wszystkich ponizszych danych doty-
czacych lotu. Rézne wyczyny szybowcowe wymagajg podania réznych pozycji z ponizszej listy:

deklaracja (1.1.2), f. czas iwysokos$¢ mety (1.3.2),
punkt startu (1.2.8), g. wysokos¢ bezwzgledna (1.4.2),
czas i wysoko$¢ startu (1.3.1),  h. utrata wysokosci (1.3.4),
punkt lub punkty zwrotne (1.2.9), i.  przewyzszenie (1.3.5),

punkt mety (1.2.10), j- ciagtosé lotu (4.3.2).

® o 00D

4.2 WYMAGANIA DEKLARACJI

Deklaracja przedlotowa, ktdra zawiera elementy wymienione w 4.2.1, jest wymagana dla
wszystkich lotéw za wyjatkiem lotéw warunkowych do odznak dokumentowanych wytgcznie za
pomocg barografu. Ze wszystkich ztozonych deklaracji przedlotowych wazna jest ta ztozona jako
ostatnia. (Zob. Aneks C, punkt 6.3 w celu zapoznania sie z formatem deklaracji w pliku .igc)

a. W lotach rekordowych deklaracja musi by¢ zapisana w pliku .igc przez rejestrator lotu
i musi zawiera¢ elementy 4.2.1a do 1d. Element 4.2.1e nie jest wymagany przy lotach na
rekord przewyzszenia, wysokosci bezwzglednej Ilub przelotach odlegto$ciowych
dowolnych.

b. Przy lotach do odznak rejestrowanych przy uzyciu rejestratora lotu lub rejestratora pozyciji
GPS i barografu, deklaracja powinna by¢ zapisana w pliku .igc lub napisana na
pojedynczej kartce papieru. Elementy 4.2.1a do 1d sg wymagane. Element 4.2.1e nie jest
wymagany w przelotach odlegtosciowych po prostej zgtoszonych od punktu wyczepienia
do lgdowania lub fiksa wybranego jako meta. Deklaracja pisemna musi by¢ podpisana
zgodnie z 4.2.1f i 1g, by¢ w posiadaniu Komisarza Sportowego oraz by¢ dotgczona do
zgtoszenia lotu.

c. W przypadku uzycia wiecej niz jednego rejestratora lotu, kazdy musi mie¢ identyczne
dane zadania lotu. Jesli jeden z rejestratorow zawiedzie, inny staje sie jego bezposrednim
zastepstwem.

UWAGA: Nalezy zapoznac sie z instrukcjg obstugi danego rejestratora, aby dowiedziec sie jakiej
metody uzywa rejestrator przy zapisie daty i godziny ztoZenia deklaracji. Data i godzina pisemnej
deklaracji sg potwierdzane przez Komisarza Sportowego.
4.2.1 Zawartos¢ deklaracji

a. data lotu,

b. nazwisko i imie pilota-dowédcy oraz pozostatych czlonkéw zatogi, jesli sg takowi (zob.
Aneks C punkt 6.3c),

c. typ szybowca i jego znaki rejestracyjne, numer fabryczny lub unikalny numer konkursowy
nadany przez NAC,

d. marka, model i numer seryjny rejestratora (zgodny z zapisywanym w pliku .igc). Dla
barografu lub rejestratora pozycji GPS — marka, model i numer seryjny sprawdzony przez
Komisarza przed startem.

Dodatkowe elementy dla lotéw odlegtosciowych i predkos$ciowych
e. punkty trasy, a dla tras zamknietych takze kolejnosc¢ ich osiagniecia.

strona 12 SC3-2009-ALO0 (POL)



4.2.2

43

4.31

43.2

433

4.4

Dodatkowe elementy w pisemnej deklaracji dla lotéw warunkowych do odznak
podpis pilota-dowddcy,
podpis Komisarza Sportowego wraz z datg i godzina.

Analiza deklaracji

W przypadku gdy zadeklarowano punkt trasy uzywajac jego nazwy, skrotu lub kodu
i wspotrzednych geograficznych, decydujace sg wspotrzedne. Gdy uzyta zostata jedynie
nazwa, skrot lub kod, wspétrzedne muszg by¢ wziete z opublikowanego zrodta ustalonego
przez NAC.

Jesli podczas lotu uzywany byt wiecej niz jeden rejestrator, nalezy przedstawi¢ do analizy
pliki danych z kazdego z nich (por. punkt 4.5.6). Réznica w deklaracjach pomiedzy reje-
stratorami moze by¢ podstawg do odrzucenia kazdego zgtaszanego wyczynu w tym locie.

WERYFIKACJA DANYCH LOTU

Zapis danych lotu i czestotliwos¢ zapisu

Dane dotyczace cisnienia atmosferycznego muszg by¢ zapisane dla catego lotu, z wyja-
tkami dopuszczonymi w 4.3.2. Dane lotu muszg bezdyskusyjnie swiadczyé¢ o ciggtosci lotu
i wszystkich wysoko$ciach o krytycznym znaczeniu dla wyczynu szybowcowego. Gdy
dane sg zapisywane w interwatach czasowych, czestotliwo$¢ probkowania i zapisywania
nie moze by¢ mniejsza niz raz na minute.

Ciagtos¢ lotu

Muszg istnie¢ dane dajace pewnos¢, ze szybowiec nie lagdowat ani nie uzyt MoP w czasie
wykonywania zgtaszanego wyczynu. Przerwa w zapisie danych ci$nienia nie oznacza
utraty ciggtosci lotu, o ile w opinii Komisarza Sportowego i NAC nie brakuje kluczowych
danych, a cigglos¢ Ilotu pozostaje bezdyskusyjna. W przypadku awarii rejestracji
wysokosci cisnieniowej rejestratora lotu lub barografu uzytego wraz z rejestratorem pozycji
GPS, ciggtos¢ lotu moze by stwierdzona na podstawie zapisu wysokosci wyliczanych
przez GPS.

Warunek lotu 5-godzinnego nie wymaga uzycia barografu w celu potwierdzenia ciagtosci
lotu, o ile lot jest wykonywany pod ciggtg kontrolg Komisarza Sportowego.

Dane ladowania
Potwierdzenie rzeczywistego ladowania moze mie¢ forme:
Zapisanej pozycji GPS potwierdzonej niezaleznie od tego urzadzenia (por. 4.5.6b)

Potwierdzenia przez Komisarza Sportowego przybytego na miejsce wkrétce po Igdowaniu,
przy braku watpliwosci co do miejsca ladowania,

Potwierdzenia przez dwoch swiadkéw (por. 5.2.3d)

OBLICZENIA i KALIBRACJE

Czas, pozycja, wysokos¢ i uzycie MoP sg danymi dotyczacymi lotu szybowcowego, ktére muszg
by¢ zapisane lub zmierzone dla niektérych lub wszystkich rodzajéw wyczynéw szybowcowych.
Minimalne dane wymagane dla kazdego rodzaju wyczynu sg podane w formularzach rekordéw
lub lotéw warunkowych.

4.41

442

Polaczenie metod pomiaréow

Dowolne potaczenie metod pomiaru jest akceptowalne dla dowolnego rodzaju lotu. Kazda
z metod musi by¢ stosowana zgodnie z tym Kodeksem tak, jakby byta jedyng uzywana.
Kazda niedokfadnos¢ pomiaru lub obliczen musi by¢ zinterpretowana maksymalnie na
niekorzys¢ pilota.

Model ziemi i obliczenie odlegtosci

Uktad odniesienia (geoida) WGS 84 powinien by¢ uzyty dla wszystkich wspotrzednych
geograficznych zapisanych w celu analizy lotu. Dla wszystkich lotéw rekordowych, dla
wszystkich odlegto$ci miedzy dwoma punktami ponad 1000 km, lub w kazdym przypadku
jesli powstajg watpliwosci i jest konieczne wyznaczenie doktadnej odlegtosci, przeleciany
dystans oznacza dtugos¢ ortodromy pomiedzy startem i meta, a w przypadku stosowania
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4.51

452

punktéw zwrotnych, sume dtugosci ortodrom kazdego boku trasy, pomniejszonych
zgodnie z 1.3.7.

Dla lotéw do odznak moga zostac przyjete mniej doktadne metody obliczeniowe, chyba ze
doktadnosc¢ odlegtosci jest kluczowa. Por. Aneks C.

Limity dla utraty wysokosci

Dla lotéow odlegtosciowych dtuzszych niz 100 km, w ktérych utrata wysokosci przekracza
1000 metréw, zostaje natozona kara réwna 100-krotnosci nadwyzki w metrach ponad
1000 metréw. Kara jest odejmowana od dlugosci trasy w celu obliczenia oficjalnej
dtugosci.

Dla lotéw o dtugosci 100 kilometrow i krétszych, utrata wysokosci przekraczajaca 1%
dtugosci trasy powoduje nieuznanie tego wyczynu szybowcowego.

Dla lotéw predkosciowych i czasowych, utrata wysokosci przekraczajgca 1000 metrow
powoduje nieuznanie tego osiagniecia szybowcowego.

Okres waznosci kalibracji barografu
Urzadzenia prowadzgce zapis wysokosci barometrycznej — zaréwno rejestratory lotu, jak
i niezalezne barografy — podlegajg kalibracji jak nastepuje:

PRZED LOTEM Kalibracja jest wymagana w ciggu 12 miesiecy przed lotem.
W przypadku certyfikowanych przez IGC barograféw elektronicznych oraz rejestratoréw
lotu, okres ten wynosi 24 miesigce.

PO LOCIE Kalibracja jest wymagana w ciggu jednego miesigca po locie, a dla
zatwierdzonych przez |IGC barografow elektronicznych lub rejestratoréw lotu, w ciggu
dwéch miesiecy.

Dla rekordéw przewyzszenia i wysokosci obie kalibracje — (a) ORAZ (b) — sg wymagane,
i mniej korzystna z nich powinna by¢ uzyta do obliczenia wyniku. Jedna kalibracja — (a)
LUB (b) — jest wymagana dla wszystkich pozostatych lotdw rekordowych i warunkowych.

Kalibracja i korekta cisnienia

W przypadku koniecznosci wyznaczenia wysokosci bezwzglednej, wysokosci cisnieniowe
zapisane podczas lotu musza =zosta¢ skorygowane zaréwno pod katem btedéw
urzadzenia, jak i niestandardowego cisnienia atmosferycznego.

Metoda obliczania korekty wysoko$ci podana jest w Aneksie C.

WYMAGANIA DOKUMENTOWANIA LOTU

Dokumentowanie czasu

Nalezy uzy¢ czasu GPS jezeli istnieje potwierdzenie przez niezalezng od urzadzenia
obserwacje czaséw i miejsc startu i ladowania. Jesli uzyto wytacznie barografu do
rejestracji wysokosci i wzglednego uptywu czasu, doktadny czas musi by¢ ustalony przez
Komisarza Sportowego bazujgc na jego obserwacjach skojarzonych ze wskazaniami
barografu. Czas przeciecia granicy sektora startu lub mety jest wyznaczany przez liniowg
interpolacje czaséw pomiedzy ostatnim fiksem przed przecieciem, a pierwszym fiksem po
przecieciu granicy sektora.

Dokumentowanie pozycji

W przypadku rekordéw oraz lotéw warunkowych do zdobycia diamentéw i powyzej, dane
dotyczace pozycji muszg by¢é zarejestrowane rejestratorem lotu. W pozostatych
przypadkach odlegto$ciowych lotéw warunkowych do Srebrnej i Zitotej odznaki, dane
pozycyjne moga byé rejestrowane przy uzyciu rejestratora pozycji GPS. Potwierdzenie
pozycji w okreslonym miejscu jest mozliwe poprzez:

PUNKT WYCZEPIENIA Punkt wyczepienia powinien by¢é wyznaczony z danych
rejestratora lotu, a gdy uzyto rejestratora pozycji GPS, punkt wyczepienia powinien byé
wyznaczony z ,zabka” zarejestrowanego przez niezalezny barograf (wiecej o tym
w Dodatku do tego rozdziatu). Jezeli w zapisie nie ma wyraznego ,zgbka” punkt
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wyczepienia moze by¢ oszacowany przez Komisarza, podany przez pilota holujacego lub
operatora naziemnego urzgdzenia startowego uzytego w danym locie.

PUNKT TRASY  Zapis pozycji GPS musi bezspornie ukazywaé przekroczenie linii startu
lub mety, lub fix musi by¢ zarejestrowany dokfadnie na wspoétrzednych punktu trasy lub
wewnatrz jego strefy obserwaciji, lub tez linia tgczaca dwa kolejne poprawne fiksy musi
przecina¢ granice strefy obserwac;ji.

Dokumentowanie wysokosci

Poza wyjatkiem opisanym w 4.3.2 dotyczacym ciggtosci lotu, wysoko$ci podczas lotu sg
obliczane z wartosci ciSnienia atmosferycznego zapisanego przez rejestrator lotu lub
przez niezalezny barograf (mechaniczny Ilub elektroniczny) w sposéb wskazany
w Dodatku do tego rozdziatu oraz Aneksie C. Wysokosci, przy ktérych szybowiec przecina
linie startu lub mety lub granice sektora tych punktéw, sg wyznaczane przez liniowag
interpolacje pomiedzy wysokosciami na ostatnim fiksie przed przecieciem i pierwszym
fiksie po przecieciu.

Dokumentowanie MoP i procedury dla rejestratoréw MoP
Komisarz Sportowy musi zatwierdzi¢ sposoby uzyte do potwierdzenia, ze rejestrator MoP
dziatat prawidtowo.

Rejestrator MoP wbudowany w rejestrator lotu jest wymagany przy lotach rekordowych.
Komisarz Sportowy musi wypetni¢ czes¢ ,D” formularza zgtoszenia rekordu.

Gdy do rejestracji uzycia MoP w lotach warunkowych do odznak uzyto urzadzenia nie
bedacego czescig rejestratora lotu, urzadzenie to musi byé zamocowane w szybowcu
poza zasiegiem pilota. Dodatkowo, nalezy zatozy¢ plombe na MoP w taki sposéb, aby
zostata ona zerwana w razie wygenerowania sity postepowej przez MoP.

Procedury dla niezaleznego barografu (por. Dodatek do tego rozdziatu)

Gdy do rejestracji lotu stosowany jest jedynie niezalezny barografu lub barograf ten jest
uzyty jako uzupelnienie rejestracji przy uzyciu rejestratora pozycji GPS, nalezy
zastosowac nastepujace procedury:

PRZED LOTEM W przypadku mechanicznych barograféw Komisarz Sportowy musi
nanie$¢ swoj znak identyfikacyjny na papier badz folie barogramu. Komisarz powinien
zaplombowa¢ kazdy barograf oraz nadzorowa¢ umieszczenie go w szybowcu poza
zasiegiem pilota i z dala od wszelkich przewodéw lub mechanizméw, ktére mogtyby
zaktocié lub pogorszy¢ doktadnos¢ jego zapisu.

START i LADOWANIE Komisarz Sportowy musi upewni¢ sie, ze istniejg dowody
czaséw i miejsc startu i ladowania, bedac ich swiadkiem osobiscie lub konsultujgc to
z innymi $wiadkami i/lub lokalnym chronometrazem lotow.

PODCZAS LOTU  Tak szybko jak to mozliwe po wyczepieniu, pilot powinien wykonaé
przenizenie i ostry zakret, tak aby barogram i dane pozycyjne (jezeli sq) jasno wyznaczaty
punkt wyczepienia. Jakiekolwiek oznaczenia na barogramie podczas lotu mogg byc¢
wykonane jedynie poprzez zdalne sterowanie, a nie bezposredni dostep do barografu.

PO LOCIE W  przypadku uzycia mechanicznego barografu, Komisarz Sportowy
powinien przejg¢ nad nim kontrole i upewnic sie, ze plomby nie zostaty naruszone, oraz
sprawdzi¢ czy barogram posiada znak identyfikacyjny wykonany przed lotem. Nastepnie
nalezy na barogramie nanies$¢ informacje wymagane w 5.3.3b do 3i.

W przypadku elektronicznych barograféw Komisarz Sportowy musi albo nadzorowac
odczyt lub wydruk danych z barografu w czasie gdy urzadzenie jest jeszcze w szybowcu,
albo nadzorowa¢ wyjecie i przeja¢ barograf do czasu odczytania danych lub
wydrukowania barogramu. Nastepnie musi zapisa¢ czas i date kiedy nastgpit transfer
danych lotu lub ich wydrukowanie.

ANALIZA DANYCH Komisarz Sportowy musi ustali¢, czy wysokosci zapisane przez
barograf spetniajg stosowne wymagania odnosnie deklarowanego wyczynu, biorgc pod
uwage ich zbieznos¢ z faktami zaobserwowanymi lub zweryfikowanymi przez Komisarza.
W przypadku uzycia barografu jako uzupetnienia dla rejestratora pozycji GPS, zapis
wysokosci pochodzacy z sygnatu satelitarnego musi by¢ zbiezny z zapisem barografu.
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4.5.6 Procedury dla zapisu GPS
Zatwierdzanie rejestratoréw lotu IGC jest opisane w Aneksie B, Rozdziat 1. Dodatek do
niniejszego rozdziatu wskazuje minimalne wymagania jakie NAC powinien stawiaé
zatwierdzanym rejestratorom pozycji GPS. Komisarz Sportowy powinien zaznajomi¢ sie
z warunkami opisanymi w certyfikacie danego urzgdzenia, oraz:

a. PRZED LOTEM Komisarz powinien zweryfikowa¢é zamocowanie, przygotowanie
i poprawnos$¢ plomb na kazdym z rejestratorow uzytych do lotu. W przypadku uzycia
rejestratora pozycji GPS, wymagana jest pisemna deklaracja.

b. START i LADOWANIE Komisarz sportowy powinien, niezaleznie od danych z reje-
stratoréw, posiada¢ dowody potwierdzajace czasy i miejsca startu i lgdowania, nazwisko
i imie pilota (pilotéw), typ i znaki rejestracyjne szybowca, a takze marke, model i numer
seryjny kazdego z uzytych rejestratoréw.

c. PODCZAS LOTU Tak szybko jak to mozliwe po wyczepieniu, pilot powinien wykona¢
ostry zakret, aby dane GPS jasno wskazywaty miejsce i wysokos¢ wyczepienia. Wszelka
interakcja z rejestratorem musi by¢ ograniczona do funkcji nie bedacych kluczowymi dla
zatwierdzenia lotu, czyli do takich jak wprowadzenie znacznika pozycji (event marker) lub
zmiana czestotliwosci zapisu.

d. POLOCIE Po ladowaniu Komisarz Sportowy musi sprawdzi¢ wszystkie plomby
zatozone przed lotem na kazdym z rejestratorow oraz wykona¢ lub nadzorowa¢ odczyt
danych z kazdego z rejestratorow. Komisarz Sportowy musi dokonaé sprawdzenia
zabezpieczeh elektronicznych kazdego powstatego pliku, uzywajac do tego
odpowiedniego programu weryfikujacego. Komisarz musi przejrze¢ dane lotu pod katem
kompletnosci, a gdy dane te majg zosta¢ wystane do innej osoby w celu petnej analizy,
nalezy przesta¢ ponadto:

(i) Oryginalne dane (pierwsza kopig) na no$niku pamieci umieszczajac dane z kazdego
z rejestratorow. Oznacza to dane w postaci pliku .igc oraz pliki w oryginalnych
formatach (jesli sa inne) jakie zostaly odczytane z rejestratoréw bezposrednio po
lgdowaniu.

(i) Wiasciwy formularz zgtoszenia wyczynu szybowcowego wraz z samodzielnie zgroma-
dzonymi przez Komisarza dowodami poswiadczajacymi czasy i miejsca odpowia-
dajace danym z rejestratora lotu.

e. ANALIZA DANYCH Analiza danych lotu musi by¢ wykonana przez osobe zatwierdzong
przez NAC. Analityk musi upewni¢ sig, ze istniejg wszystkie wymagane dowody
pozwalajgce zweryfikowa¢ wykonane osiagniecie. W przypadku zgtoszen rekordéw na
trasach dowolnych, osiggniete punkty trasy powinny by¢ wyznaczone na podstawie zapisu
rejestratora lotu i wowczas wpisane w zgtoszeniu rekordu. Wskazowki dotyczace analizy
lotu znajdujg sie w Aneksie C.
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A-1

A-3

A-4

A-5

A-6

A-8

A-9

ROZDZIAtL 4 - DODATEK

Wykorzystanie rejestratoréow pozycji GPS w lotach warunkowych
do Srebrnej i Ztotej odznaki.

Postanowienia Ogodine Wiele urzadzen GPS ma mozliwo$¢ zapisu wspoirzednych swojej pozyciji w okreslonych
odstepach czasu. Jesli te dane mozna odczyta¢ z urzadzenia w formacie identycznym jak w plikach .igc, NAC mogg
dopusci¢ odpowiednie rejestratory pozycji GPS do potwierdzania dwuwymiarowej pozycji szybowca TYLKO w lotach
do odznak Srebrnej i Ztotej. Informacje o wysokosci szybowca w ciggu catego lotu muszg pochodzi¢ z zapisu
wysokosci barometrycznej dokonanego zgodnie z normalnymi wymogami IGC (patrz punkt A-7 ponizej). Niniejszy
dodatek moze powiela¢ niektére zapisy z rozdziatéw 1 i 4, ale dotyczy tylko odbiornikéw GPS, ktére nie sg
certyfikowane przez IGC jako rejestratory lotu i opisuje ich uzycie przy zdobywaniu Srebrnej i Ztotej odznaki
szybowcowej.

Kazdy NAC okresla dokfadne typy rejestratorow pozycji GPS, kiére zatwierdzit do uzytku na terenie swojego
dziatania oraz prowadzi ich aktualng liste. Kopie instrukcji obstugi dla kazdego modelu rejestratora razem z ewen-
tualnymi dodatkowymi procedurami ich uzywania niezbednymi do spetnienia wymogéw niniejszego dodatku muszag
zosta¢ przestane do przewodniczacego IGC GFAC, ktory, jesli bedzie to konieczne, przekaze swoje uwagi, czy
konkretna propozycja NAC spetnia wymogi. GFAC bedzie prowadzit liste wszystkich zaaprobowanych przez NAC
urzadzen wraz z procedurami uzytkowania oraz udostepni je na stronie IGC GNSS. Dalsze informacje zawiera
Aneks C w punkcie 6.1.

Model ziemi Rejestratory pozycji GPS musza wykorzystywac uktad odniesienia WGS 84 i nie mogg umozliwiac¢
zmiany tego ustawienia podczas lotu.

Usrednianie i przewidywanie pozycji Rejestrator pozycji GPS, ktéry moze zapisywaé fiksy wyznaczone
zardbwno w oparciu o rzeczywiste dane pochodzace z sygnatu satelitbw GPS oraz fiksy ustalone przez usrednianie
lub przewidywanie (nawigacja zliczeniowa) oparte na poprzednich pozycjach mogg by¢ stosowane tylko wtedy, jesli
funkcje usredniania i przewidywania pozycji sg wytaczone. Komisarz Sportowy musi nadzorowa¢ wytaczenie tych
funkcji lub sprawdzi¢ i zaswiadczy¢, ze zostaty one wytgczone przed lotem.

Czestotliwos¢ fiksow Pozycja szybowca podczas lotu musi by¢ zapisywana nie rzadziej niz raz na minute.

Deklaracja Jedyng akceptowalng formg deklaracji jest deklaracja pisemna, zawierajaca wszystkie stosowne
punkty wymienione w 4.2.1.

Odczytanie i weryfikacja danych Dane pobrane z rejestratora pozycji GPS muszg zosta¢ przekonwertowane
tak doktadnie, jak to mozliwe, do formatu .igc. Kazdy program do odczytu i konwersji plikdw musi by¢ zatwierdzony
przez NAC oraz zawiera¢ funkcje identyfikujgcg wszelkie zmiany w pliku .igc dokonane po pobraniu pliku
z urzadzenia.

Wysokos¢ Zapis wysokosci lotu musi by¢ przeprowadzony za pomoca ci$nieniowego urzadzenia do zapisu
wysokosci zgodnego z zasadami i procedurami IGC dotyczacymi barograféw (w tym réwniez elektronicznych
urzadzen do zapisu wysokosci), oraz zawiera¢ kalibracje wzgledem Atmosfery Standardowej ICAO (SC3 Aneks C,
Dodatek 5). Profil wysokosci uzyskany z zapisu GPS musi odpowiadaé zapisowi wysokosci z urzgdzenia
cis$nieniowego. Zapis wysokosci z urzadzenia GPS moze by¢ uzyty jedynie w celu potwierdzenia ciagtosci lotu. Przy
wyczynach, w ktérych zapis wysokosci jest wymagany, zapis z urzadzenia cisnieniowego traktowany jest normainie.

Obecnos¢ rejestratora pozycji GPS w szybowcu Musi istnie¢ niezaprzeczalny dowdd, niezalezny od
zapisanych danych, Zze rejestrator byt w szybowcu pilotowanym przez pilota zgtaszajacego wyczyn.

Przed lotem Komisarz Sportowy musi sie upewni¢, ze urzadzenie zapisujagce GPS jest zainstalowane,
skonfigurowane lub zaplombowane w sposéb taki, ze przetaczniki i przyciski umozliwiajace wplyniecie na
zapisywane dane lub umozliwiajgce tacznos¢ z urzadzeniami mogacymi mie¢ taki wptyw, nie moga by¢ uzyte.

A-10 Start i ladowanie Komisarz Sportowy musi sie upewnic, ze istniejg dowody na pozycje i czas podczas startu

i lgdowania. Te dowody musza by¢ niezalezne od zapisu uzyskanego z rejestratora.

A-11 Po locie Tak szybko jak to mozliwe, Komisarz Sportowy powinien sprawdzi¢ plomby zatozone na urzadzenie

przed lotem, nadzorowac pobieranie danych z rejestratora pozycji GPS oraz przeprowadzi¢ wstepng analize

strona 17 SC3-2009-ALO0 (POL)



zgtaszanego lotu. Plik w formacie .igc oraz inne pliki danych z rejestratora (jesli istniejg) nalezy wysta¢, zgodnie
z procedurami NAC, do osoby uprawnionej przez NAC do analizy danych.

A-12 Analiza Analiza danych musi zosta¢ przeprowadzona w taki sam sposob jak dla danych pochodzacych

z certyfikowanych rejestratorow lotu, tacznie z procesem potwierdzania autentycznosci. Patrz punkt A-7 dotyczacy
zapisu wysokosci.
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Rozdziat 5

KOMISARZE SPORTOWI i POSWIADCZANIE WYCZYNU

5.1

5.1.1

514

OSOBA KOMISARZA SPORTOWEGO

Wyznaczanie Komisarzy Sportowych

Komisarze Sportowi sga powotywani w imieniu FAI i IGC przez NAC. Dyrektorzy zawoddéw
firmowanych przez FAI lub NAC stajg sie automatycznie Komisarzami Sportowymi
odpowiedzialnymi za loty warunkowe i rekordowe wykonane podczas zawodow.

Obowiazki Komisarza Sportowego

Jako reprezentant FAI i IGC Komisarz Sportowy kontroluje i poswiadcza: loty rekordowe,
warunkowe loty FAI, loty podczas mistrzostw miedzynarodowych oraz zawodow
firmowanych przez FAI, oraz inne wyczyny szybowcowe, ktdre NAC zdefiniuje w obszarze
swojego dziatania.

Kontrola i Poswiadczanie

KONTROLA Obserwacja startu ziemnego, rozpoczecia zadania, osiggniecia mety
i lgdowania oraz w razie potrzeby rejestracja czaséw wykonania czynnosci takich jak
deklaracja, plombowanie, instalacja, demontaz i usuniecie plomb z barograféw,
rejestratorow lotu, silnikéw motoszybowcow i innych.

POSWIADCZANIE Sprawdzenie dokumentacji i podpisanie odpowiednich poswiadczen
jej dotyczacych.

Kompetencje

Komisarz Sportowy musi by¢ zaznajomiony z Kodeksem oraz cechowac sie uczciwoscig
oraz posiada¢ umiejetnosci i kompetencje konieczne do bezstronnego kontrolowania
i poSwiadczania lotow szybowcowych Ilub motoszybowcowych bez wynagrodzenia.
Komisarz Sportowy powinien by¢ odpowiednio przeszkolony w swoich obowigzkach zanim
zostanie zatwierdzony przez NAC. Punkt 1.4 Aneksu C zawiera zalecenia dla NAC
w kwestii zarzadzania podlegtymi Komisarzami Sportowymi.

Komisarz Sportowy musi by¢ dodatkowo pisemnie uprawniony przez NAC do roli
Komisarza dla rekordéw swiata. Warunkiem otrzymania uprawnienia jest wczesniejsze
poprawne petnienie roli Komisarza dla lotow warunkowych FAI lub rekordéw krajowych.
W przypadkach udziatu wiecej niz jednego Komisarza Sportowego, Komisarz Sportowy
kontrolujgcego NAC musi nadzorowac¢ i potwierdzi¢ prawidtowosé pracy pozostatych
Komisarzy Sportowych.

Komisarz Sportowy musi znaé¢ sposéb dziatania oraz ograniczenia wszystkich urzadzen
uzytych do dokumentacji danego lotu. Patrz rowniez Aneks C, Dodatek 6 punkt 2.3.

Geograficzny obszar kompetencji

Komisarze Sportowi sg upowaznieni do kontrolowania i poswiadczania lotéw szybowcow
i motoszybowcédw w kraju swojego wtasnego NAC oraz w kazdym innym kraju i dla pilotow
kazdej narodowosci jesli NAC danego kraju (sprawujacy tam kontrole) na to zezwala.
Czes¢ Ogodlna Kodeksu Sportowego FAI zawiera informacje na ten temat w punkcie 6.4.
Dla rekordéw Swiata, Komisarz Sportowy musi posiada¢ pisemne upowaznienie od NAC
odpowiedzialnego za dany lot.

Konflikt intereséw  Por. <http://www.fai.org/documents/otherdocs/code_ethics>

Wszystkie osoby zaangazowane w weryfikacje danych i uznanie zgtoszenia muszg
stosowa¢ sie do Kodeksu Etyki FAI (FAlI Code of Ethics), opracowujac zgtoszenie
obiektywnie zgodnie z zasadami i procedurami Kodeksu Sportowego. Zadna z oséb
zaangazowanych w ratyfikacje rekordu Swiata nie moze odnosi¢ osobistych korzysci
zwigzanych z efektem konicowym rozpatrzenia tego zgtoszenia. Komisarz sportowy
uczestniczacy w locie rekordowym lub warunkowym jako pilot lub pasazer lub czerpigcy
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5.2

5.2.1

522

523

5.3

5.3.1

5.3.2

z niego jakiekolwiek korzysci finansowe, nie moze by¢é zaangazowany w jego
dokumentowanie i ocenianie.

Bycie wiascicielem szybowca nie jest uwazane za ,korzys¢ finansowq”. Istotne jest to, by
Zadne wymierne korzy$ci nie byty zalezne od pozytywnego rozpatrzenia zgtoszenia przez
Komisarza lub inne zaangazowane osoby.

Naruszenie obowigzkéw

W przypadku naruszenia obowigzkow nalezy odebraé nominacje Komisarzowi
Sportowemu. Dodatkowo, fatszywe poswiadczenia lub celowe btedne interpretacje sg
podstawg do podjecia dziatan dyscyplinarnych przez NAC. Patrz rowniez 3.2.

POSWIADCZANIE LOTU

Postanowienia ogdlne

Data, czas oraz miejsce startu i lgdowania danego lotu muszg zosta¢ zweryfikowane.
Dodatkowo musi zosta¢ poswiadczone, ze urzadzenia uzyte do zapisu lotu znajdowaty sie
podczas tego lotu w danym szybowcu. Loty rekordowe i warunkowe powinny by¢
poswiadczone przez Komisarza Sportowego poprzez wypetnienie i zweryfikowanie
informaciji w formularzach rekordéw FAI lub, w przypadku rekordéw narodowych lub lotow
warunkowych, w formularzach zawierajgcych podobne informacije.

Obecnos¢ Komisarza Sportowego na miejscu zdarzenia

Komisarz Sportowy moze potwierdzi¢ takie czynnosci jak plombowanie i usuwanie plomb,
instalacje oraz demontaz urzgdzen, start ziemny, czas rozpoczecia i zakonczenia zadania,
ladowanie, itp., jesli byt obecny przy wykonywaniu danej czynnosci lub jest w stanie
stwierdzi¢ jej prawidtowe wykonanie na podstawie zeznan swiadkow, lub z jakichkolwiek
innych wiarygodnych zrédet. Dowody pozyskane od organéw kontroli ruchu lotniczego lub
chronometraze klubowe réwniez mogg byé w tym celu uzyte. Wartos¢ cisnienia
barometrycznego moze by¢ pozyskana z okolicznej stacji meteorologiczne;.

Poswiadczanie przez osoby nie bedace Komisarzami Sportowymi

Poswiadczenia wydarzen przez osoby inne niz Komisarze Sportowi musza by¢ dodatkowo
podpisane przez Komisarza Sportowego po zweryfikowaniu zeznan.

Kontrolerzy ruchu lotniczego bedacy na stuzbie mogg poswiadczy¢ obserwacje startu
ziemnego, punktéw zwrotnych i kontrolnych oraz czasu lgdowania.

Piloci holujacy, lub w przypadku wykorzystania innych metod startu osoby nadzorujace
start, mogg poswiadczy¢ miejsce wyczepienia.

Dwoch niezaleznych swiadkow moze poswiadczyé ladowanie w terenie przygodnym.
Muszg oni udostepni¢ swoje nazwiska, adresy oraz, jesli to mozliwe, inne informacje takie
jak numer telefonu lub adres e-mail.

POSWIADCZENIA

Postanowienia ogdlne

Wszystkie poswiadczenia i skalowania musza by¢ bezposrednio zwigzane z lotem,
wydarzeniem lub urzadzeniami, ktére sg poswiadczane lub skalowane, oraz zawiera¢ date
poswiadczenia/skalowania, podpis osoby wykonujacej po$wiadczenie/skalowanie oraz,
gdzie ma to zastosowanie podpis Komisarza Sportowego. Kazda osobna kartka papieru
musi posiada¢ te identyfikacje. Elektroniczne nosniki danych zawierajgce dane lotu lub
skalowania musza by¢ jednoznacznie opisane.

Poswiadczenia

OSWIADCZENIE PILOTA DOTYCZACE STOSOWANIA SIE DO PRZEPISOW Pilot powinien
o$wiadczy¢, ze wyczyn szybowcowy zostat wykonany zgodnie z Kodeksem Sportowym
FAl, a lot odbyt sie bez przekraczania ograniczen natozonych przez producenta szybowca
ani innych operacyjnych ograniczen narodowych oraz zgodnie z przepisami ruchu
lotniczego danego kraju dotyczgacymi dostepu do przestrzeni powietrznej, lotéw nocnych
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5.3.3

c
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itp. (Dla lotéw rekordowych to oswiadczenie zawarte jest w formularzach rekordowych A,
B oraz C.)

POSWIADCZENIE SKALOWANIA BAROGRAFU
Poswiadczenie skalowania barografu powinno zawierac:

(i) typ, numer seryjny oraz zakres wysokosci barografu,

(i) date skalowania,

(iii) przebieg, wykres lub tabele skalowania,

(iv) date, nazwisko oraz podpis pracownika zaktadu skalujgcego.

POSWIADCZENIE LADOWANIA Poswiadczenie lagdowania musi zawieraé doktadne
miejsce i czas ladowania oraz by¢ podpisane przez Komisarza Sportowego, jesli jest
obecny krotko po ladowaniu lub przez dwéch swiadkéw, ktérzy muszg podac swoje
nazwiska i adresy.

Barogramy

Z wyjatkami dozwolonymi w przypadku rejestratoréw lotu i elektronicznych barograféw
(patrz 4.5.5 i 4.5.6) barogram musi zawieraé nastepujgce informacje wyraznie na nim
umieszczone:

znaczek identyfikacyjny Komisarza Sportowego naniesiony przed startem,

dla rekordow wysokosci bezwzglednej lub przewyzszenia, cisnienie na poziomie lotniska
(QFE) w momencie startu,

date lotu,

nazwisko i imie pilota,

typ, numer seryjny oraz zakres wysokosci barografu,

typ oraz znaki rejestracyjne szybowca,

wysokos¢ wyczepienia (lub wytaczenia MoP w przypadku motoszybowca),

dowdd ciggtosci lotu (braku posredniego ladowania),

date i podpis Komisarza Sportowego po ladowaniu.

Dodatkowo, jesli barograf jest rowniez rejestratorem MoP:

J-
k.

5.4

dowdd, ze MoP zostat wytgczony przed opuszczeniem punktu startu,
dowdd, ze MoP nie zostat uzyty miedzy punktem startu i punktem mety.

Formularze rekordow FAI

Do zgtoszen wysytanych do FAI musza by¢ uzyte aktualne, oficjalne formularze rekordowe FAl
zatwierdzone przez IGC. NAC moze wydaé¢ wilasne formularze, podobne do FAI, celem
zgtaszania rekordéw krajowych.

Oznaczenie Typ rekordu Uwagi
Form A Wysokos$c¢ bez.wzglgdna lub
przewyzszenie
Form B Odlegtosé
Form C Predkosé
Form D jest dodatkiem do innych
Form D Motoszybowce formularzy, jesli jest to stosowne dla
zgtoszenia
Wypetniajg wszystkie Musi by¢ zatgczony do dokumentac;i
Form E . .
zaangazowane NAC. zgtoszenia

Formularze FAI sg dostepne na stronie IGC <http.//www.fai.org/gliding> oraz w formie papierowej
w biurze FAI oraz NAC.
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5.5

DOSTARCZANIE ZGLOSZEN

Poswiadczenia przez Komisarza Sportowego startu ziemnego i ladowania, uzycia MoP, zeznania
Swiadkéw oraz kazde inne dane lub pomocnicze materiaty wymagane przez NAC do
obowigzkowej dokumentacji (patrz przyktady w Aneksie B, Dodatek 1) wyczynu szybowcowego
muszg by¢ dostarczone do NAC za pomoca metod i sSrodkéw ustalonych przez NAC.

5.5.1

55.2

Jesli wyczyn szybowcowy zostat zarejestrowany przy uzyciu rejestratora lotu, nalezy
wystaé oryginalne dane (pierwsza kopie) w formacie wygenerowanym przez rejestrator
lotu podczas procedury odczytywania rejestratora. Jesli plik zostat skonwertowany do
formatu .igc po odczytaniu, nalezy dostarczy¢é zaréwno plik oryginalny jak i plik .igc. Ta
procedura musi by¢ wykonana dla wszystkich rejestratorow lotu znajdujacych sie na
pokfadzie podczas lotu.

Dla wszystkich lotow rekordowych kopia pliku .igc wraz ze wstepnym zgtoszeniem musi
zosta¢ wystana do FAIl w ciggu 7 dni (por. 3.3.1).

Jesli lot warunkowy zostat zarejestrowany przy pomocy niezaleznego barografu, nalezy
dostarczy¢ oryginalny barogram oraz, je$li zostat uzyty rejestrator pozycji GPS, oryginalny
zapis (pierwszg kopie) w formacie wygenerowanym przez rejestrator. Jesli plik zostat
skonwertowany do formatu .igc podczas lub po odczytaniu, nalezy dostarczy¢ zaréwno
plik oryginalny, jak i plik .igc.
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Rozdziat 6
KLASY SZYBOWCOW
i ZAWODY MIEDZYNARODOWE

6.0 POSTANOWIENIA OGOLNE

Rozdziat ten podaje strukture klas szybowcoéw i kilka ogdlnych zasad dla Szybowcowych
Mistrzostw Swiata FAIl oraz innych zawodéw rangi miedzynarodowej. Lot rekordowy lub
warunkowy do odznaki, wykonany podczas zawoddow, musi spetniaé wszystkie wymagania
Kodeksu Sportowego niezaleznie od przepiséw tych zawodow.

Szczegétowe zasady rozgrywania Mistrzostw Swiata oraz Zawodéw Miedzynarodowych sg
podane w Aneksie A do ninigjszego kodeksu (SC3A) oraz w Czesci Ogodinej Kodeksu
Sportowego FAI. Wszedzie gdzie w kodeksie pojawia sie stowo ,zawody”, dotyczy ono zaréwno
Mistrzostw Swiata jak i zawodéw miedzynarodowych.

6.1 ZGODNOSC Z KLASA

6.1.1 Loty rekordowe
Komisarz Sportowy zaswiadcza, ze szybowiec wykorzystany do lotu rekordowego spetnia
wymagania klasy, w ktorej zgtaszany jest rekord oraz poswiadcza wszystkie wymagane
pomiary i kontrole.

6.1.2 Zawody
W celu dokonania pomiaréw oraz kontroli zgodnosci z wymogami klas, szybowce powinny
zosta¢ udostepnione organizatorom zgodnie z regulaminem lokalnym zawodow.

6.1.3 Pomiar rozpietosci skrzydet
Rozpietos¢ skrzydet, dla celow potwierdzenia zgodnosci szybowca z wymogami klasy, jest
to maksymalna odlegtos¢ miedzy dwoma ptaszczyznami stycznymi do koncoéwek skrzydet
i rownoleglymi do ptaszczyzny symetrii szybowca. Skrzydta szybowca podczas pomiaru
winny by¢ podparte w celu zachowania geometrii skrzydta nieobcigzonego.

Geometria skrzydifa nieobcigzonego zalezy od konstrukcji szybowca, lecz generalnie
oznacza, ze krawedz sptywu skrzydta jest prosta na caftej jego dfugosci.

6.1.4 Ograniczenie masy
Regulamin zawoddéw moze ogranicza¢ maksymalng mase szybowcéw w kazdej z klas.
Kazde ograniczenie masy musi znajdowa¢ sie¢ w oficjalnej ofercie przeprowadzenia
zawodow i musi by¢ zaakceptowane przez IGC.

6.1.5 Zmiany elementéow
Poza wyjatkami dozwolonymi w regulaminie zawoddéw, szybowiec powinien
wykorzystywa¢ ten sam komplet skrzydet lub ich czesci, ten sam kadtub oraz ogon
w ciggu catych zawodow.

6.1.6 Swiadectwa zdatnosci do lotu
Szybowiec musi posiada¢ wazne swiadectwo zdatnosci do lotu lub pozwolenie na lot,
ktore nie wyklucza latania zawodniczego oraz jest zgodne z warunkami zawartymi w jego
dokumentach zdatnos$ci do lotu.

6.2  WSPOLCZYNNIKI WYROWNAWCZE

Celem wprowadzenia wspotczynnikow wyrownawczych jest maksymalne mozliwe do uzyskania
wyrownanie osiggow szybowcow. Wartosci wspétczynnikdw wyréwnawczych powinny by¢ wprost
proporcjonalne do spodziewanej predkosci przelotowej szybowcoéw w warunkach typowych dla
danych zawodow.

Jezeli wspotczynniki wyrdwnawcze sg stosowane, muszg odnosic sie bezposrednio do uzyskanej
predkosci przelotu albo odlegtosci: dla zawodnikdéw, ktorzy ukonczyli zadanie — tylko do predkosci,

strona 23 SC3-2009-ALO0 (POL)



dla zawodnikéw, ktoérzy nie ukonczyli zadania — tylko do odlegtosci. Zawodnicy, ktérzy ukonczyli
zadanie nie mogq dosta¢ mniej punktow niz przewidziane za catkowitg odlegtos¢, zawodnicy,
ktérzy nie ukonhczyli zadania nie moga dosta¢ wiecej punktéw niz przewidziane za catkowitg
odlegto$¢. Kazda lista wspotczynnikéw wyrownawczych, ktéra jest proponowana do
wykorzystania na zawodach, musi uzyska¢ akceptacje IGC.

6.3 TERMINY ZMIAN W DEFINICJACH KLAS

Minimalny czas pomiedzy ogtoszeniem a wprowadzeniem nowej klasy lub istotnych zmian zasad
dla istniejacej klasy, w normalnych warunkach nie moze by¢ krétszy niz cztery lata. Mniejsze
zmiany, ktére nie wymagajg ingerencji w konstrukcje szybowcéw, powinny by¢ zapowiadane
z dwuletnim  wyprzedzeniem. W szczegdlnych przypadkach |IGC moze skrocic okres
zawiadomienia.

6.4 MISTRZOSTWA SWIATA

Szybowcowe Mistrzostwa Swiata sg organizowane w klasach zdefiniowanych ponizej.
Mistrzostwa Kobiet i Junioréw moga réwniez byé organizowane na poziomie Mistrzostw Swiata.
Motoszybowce sa dotaczane do pozostatych klas mistrzostw (z wyjatkiem Klasy Swiatowej)
zgodnie z zasadami dotyczacymi motoszybowcéw (por. Aneks A)

6.5 KLASY SZYBOWCOW WYKORZYSTYWANE W ZAWODACH
6.5.1 Klasa Otwarta Brak specjalnych zasad.

6.5.2 Klasa 18-metrowa Jedynym ograniczeniem jest maksymalna rozpieto$¢ skrzydet
réwna 18 000 mm.

6.5.3 Klasa 15-metrowa Jedynym ograniczeniem jest maksymalna rozpietos¢ skrzydet
réwna 15 000 mm.

6.5.4 Klasa Standard

a. SKRZYDtA Rozpietos¢ nie moze przekracza¢ 15000 mm. Zabrania sie stosowania
wszelkich metod zmiany profilu skrzydta innych niz wynikajace z normalnego
dziatania lotek. Wszelkie urzgdzenia zwiekszajace site nosng sg zabronione,
nawet w przypadku gdy sg niezdatne do uzytku.

b. HAMULCE AERODYNAMICZNE Szybowiec musi by¢ wyposazony w hamulce
aerodynamiczne, ktére nie moga by¢ wykorzystane do podniesienia jego
osiggow. Zabronione jest stosowanie spadochronéw hamujacych.

c. PODWOZIE Podwozie moze by¢ state lub chowane. Minimalne wymiary kota gtéwnego
podwozia to srednica nie mniejsza niz 300 mm i szeroko$¢ nie mniejsza niz
100 mm.

d. BALAST Stosowanie balastu wodnego, ktéry moze by¢ zrzucany w locie jest
dozwolone.

6.5.5 Klasa Swiatowa
Szybowcem Klasy Swiatowe] jest szybowiec PW-5. Niedozwolone sa wszelkie
modyfikacje, poza tymi ktére zostaty zaakceptowane i przekazane na pismie przez FAI
w imieniu IGC do wszystkich NAC.

a. ZMIANY OPLYWU POWIETRZA Zabrania sie stosowania wszelkich zmian wptywajacych
na optyw powietrza wokot szybowca. Zabronione jest miedzy innymi stosowanie
turbulizatorow, owiewek oraz specjalnych substancji pokrywajacych powierzchnie
szybowca. Jedynymi wyjatkami sa:

(i) nitka wskazujaca optyw powietrza (,icek”),

(i) sonda energii catkowitej,

(i) tasma klejaca do zaklejania szczelin pomiedzy skrzydtami, kadtubem i ogonem.
Zaklejanie szczelin miedzy ruchomymi powierzchniami sterowymi a ptatowcem jest
zabronione.
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6.5.6

6.5.7

6.6

URZADZENIA ELEKTRYCZNE Dozwolone jest stosowanie urzadzen elektrycznych
i elektronicznych, wigczajac w to przyrzady poktadowe oraz urzadzenia do
nawigaciji.

BALAST Balast nie moze byé zrzucany podczas lotu. W zawodach Klasy Swiatowej
masa szybowca powinna by¢ wyznaczona pomiedzy maksymalng masa
catkowitg a minimalng masg do startu mozliwg do osiggniecia przez
najciezszego zawodnika. W celu osiagniecia wyznaczonej masy przez kazdy
z szybowcow, stosuje sie state obcigzenia dopuszczone przez IGC, w tym
takze balast ogonowy.

SRODEK CIEZKOSCI Zabronione jest stosowanie urzgdzen umozliwiajgcych zmiane
potozenia $rodka ciezkosci szybowca podczas lotu.

Klasa Klub

Celem Klasy Klub jest zachowanie wartosci starszych szybowcéw wyczynowych w celu
rozgrywania tanszych, lecz wysokiej jakosci mistrzostw miedzynarodowych, a takze
umozliwienie pilotom, ktérzy nie majg dostepu do szybowcéw o najwyzszych osiggach,
udziatu we wspoétzawodnictwie na najwyzszym poziomie.

KWALIFIKACJA Jedynym ograniczeniem kwalifikacji szybowca do wspotzawodnictwa
w Klasie Klub jest warto$¢ jego wspétczynnika wyréwnawczego, ktéra
musi znajdowac sie w ustalonym dla danych zawodéw przedziale.

BALAST Wykorzystywanie balastu wodnego jest zabronione.

PUNKTACJA Formuta punktowania Mistrzostw powinna uwzglednia¢ wspotczynniki
wyroéwnawcze.

Klasa 20-metrowa szybowcow wielomiejscowych

KWALIFIKACJA Klasa sktada sie z szybowcdéw wielomiejscowych 2z zatogami
dwuosobowymi. Jesli przewidziano wykorzystanie wspotczynnikéw
wyréwnawczych, wspétczynnik szybowca musi znajdowaé sie w usta-
lonym dla danych zawodow przedziale.

ZALOGA Zatoga musi sktada¢ sie z dwodch pilotow reprezentujgcych ten sam NAC,
posiadajacych Licencje Sportowe wydane przez ten NAC. Zwycieska
zatoga wspdlnie otrzymuje tytut Mistrza.

SKRZYDLA Rozpieto$¢ skrzydet nie moze przekracza¢ 20 000 mm.
BALAST Stosowanie balastu wodnego, ktéry moze by¢ zrzucany w locie jest
dozwolone.

PUNKTACJA Formuta punktowania Mistrzostw moze uwzglednia¢ wspotczynniki
wyréwnawcze.

ZAWODY MIEDZYNARODOWE

Zawody miedzynarodowe moga by¢ rozgrywane w klasach przewidzianych dla Mistrzostw
Swiata oraz wedtug innych klas wyraznie zatwierdzonych przez IGC. Niektdre mistrzostwa
majg zawezong pule uczestnikow:

MISTRZOSTWA KOBIET Mistrzostwa w jednej lub kilku zatwierdzonych klasach.
W mistrzostwach mogq brac¢ udziat tylko zatogi zenskie.

MISTRZOSTWA JUNIOROW Mistrzostwa w jednej lub kilku zatwierdzonych klasach.
W mistrzostwach mogg bra¢ udziat tylko piloci, ktérych 25-te urodziny przypadaja w roku
kalendarzowym (od 1 stycznia do 31 grudnia) w ktérym przypada dzien rozpoczecia
mistrzostw, lub pozniej.
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Kara. ..o 443
ZaSadaA 1%0...ueeiiieieiiieeei e 4.4.3b
w
wielomiejscowe
definicja Klasy.........cccooveviiiiiiniie e 6.5.7
FEKOTAY ..ottt 3.1.2a
wspotczynniki wyrOwnawcze............ccceeevuvvveeeeee. 6.2
wspotrzedne punktu trasy.........cceeeeeeeeieiinnnn. 4.2.2a
wyczyny szybowcowe, typy
odlegtos¢ (do odznak i rekordow)............... 145
odlegtos¢ (do rekordow)..........coccveeveeeeeennens 144
odlegtos¢ lub predkosé (do

odznak lub rekordow)...........ccoecveveriiinnnnns 1.4.6
przelot (do odznak)..........cceeeeveiiiiiiiiiiiiiins 14.3
przeloty dowolne

(do rekordow)........cceeveviieeeeiiinnnns 147,148
przewyzszenie i dlugotrwatosc.................... 1.4.2
WYMOQGi 0gOINE........eeviiiiiiiiiie e 141
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wysokosé
bezwzgledna.........c.ccovevieiiie 14.2
dokumentowani€...........cccocevveviinnnnnnn. A-7,45.3
kara, obliczeni€..........cccoooeeviiiiiieiiieeiie, 443
POPIAWKA.....eeeiiiie ettt 445
FEKOTAY....eeiiiiiiiiiee e 3.1.2b
utrata, definicja.......cccooeeeiiiiii 1.3.4
V4
zamknieta trasa, definicja...........occeevierinineen. 1.24
zamkniety, przelot
diament.......ccoiiiii 2.1.3b
zawody
definicje KIas.........cooveiiiiiiis 6.5
Mi€dzynNarodOWe............ccovueeiiiiiiniiiiiieeeeeee 6.6
wspotczynnik wyrdwnawcze............ccocveeennnee 6.2
2datnoS$C do 10tU...ccouvveiiiii e 6.1.6
zgtoszenia rekordOw..............oevvvvivuennnnnnn. 3.3.1,55
ztota odznaka, wymagania..........cc.ccceevvuvveeenn. 21.2
zmiany definicji klas, terminy...........ccocceineen. 6.3
zmiany elementow..........ccoocveeeeiiiiniiiiieeee 6.1.5
znaczek indentyfikacyjny komisarza
barograf........ccocviiii 5.3.3a
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