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1 Fig.30 | Wprowadzono strong Fig. 30a w miejsce 31,01
Fig.30 zgodnie z Biuletynem Nr BE-010/73 . [
P;rat” ’ 1974

2 0-4 Uzupehiono wykazy zalgcznikami
Zal. Nr 2 | Zabudowa aparatury radiowej RS-2A
iRS3 1982 &
Zat. Nr 3 | Zabudowa balastu na wredze nr 1.
Zal. Nr 4 | Zabudowa radiostacji RS-6101/1

Y3 [ Fig.33/1 | Uzupelniono liniowe wymiary wychyleri

szczegol | dla ,szerokiego” steru kierunku wg 218983 [
,C” Biuletynu Nr BE-032/92
4 3-6 Rozszerzono resurs szybowca z 1800 h do

2600 h wg Biuletynu BE-029/90 ,PIRAT ”. | 14.01.
Obowiazuje szybowce z nalotemn powyzej | 1991
1800 h.
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1.1

l, OPIS TECHNICZNY

Opis_ogdlny szybowea
/ ‘Fig, 1, 2 /

S5ZD~30 "PIRAT" Jest jednomiejscowym szybowcem treningowo-
wyczynowym.w klasie "STANDARDY,

Ukzad szybowca = wolnonosny grzbietoprat z usterzeniem typu
npM,Szybowiec sktada sig g pigciu gXéwnych zespoidéw monta-
sowych /Fig.2/

Skrzydto trdjdzielne o profilu laminarnym, jest konstrukcji
drewnianej.Czedé Srodkowa skrzyda o obrysie prostokatnym
konstrukeji wlielopodiuznicowe] gz grubym pokryclem sklejko-
wym.Czgdel zewnegtrzne skrzyda o obrysie trapesowym,posiadam——
Ja konstrukcje diwigarows, ' :
Lotki nie dzielone,gdrnoza&iasowe,wywaZone masowo .

Hamulce aerodynamiczne wysuwane o podwéjnych pZytach,w sta=-
nie zamknietym samoczynnie blokowane,

Kadiub konstrukcji drewnianej kryty sklejka i laminatem
szklano-poliestrowym,Kétko nieamortyzowane posiada hamuleo -

tasmowy,PXoza przednia i tylna,amortyzowane krgekami gupowyrs |

Szybowiec jest wyposatony w dwa zaczepy /przedni gihyﬁm

oraz w hak i zaczep ogonowy do startu g lin gum S t

Usterzenie wysokoSci komstrukecji drewnianejfg QWane
ﬁk

wierzcho?ku statecznika usterzenia kie @dh“i"‘p
OsXona kabiny otwierana na bok z mozliw ;ggg
odrzucania w locie. o éﬁﬁ
Kabina pilota obszerna i wygodnaﬁygﬁiéﬁrz«% <w
stanowi jednolita skorupa lamin qg@%w K%éréj;uksztaltowane
Jest siodezko,Wygodng pozyc) g}btafkapeWniajq przedta-

a

o

_ éﬁagp 2 ”kprqdkosciomierz,
wysokoSciomiers, warLQmétqﬁénergi Teatkowite3d w zakresie
) ‘”ﬁ@erZék‘ lkulacyjny,wariometr o
zakresie +30 W/ "$bin$ﬁtprowq busole i elektryczny '
zaqutomierz ﬁéﬁaikiﬁ%iam ﬁia catkowltego 1 statycznego
zostaty z% 5%5?é% Qrgedniej czedel kadkuban

f‘ i
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%Za oparciem pllota znajduje slg obszerny bagashlk mogecy pomded—
cié sbarograf, butlg tlenowq,aparaturq radiowq,akmmulator i bagaz

osobisty pilota.
1.2, Dane tcchniczne

1.2.1 Qgélne wymiazy
Rozplgtosdé
Drugosé
Wysokod ¢

l.2.2, Cig___&

Skrzydlo kompletne

Uaterzenie wysokosecl
Najwiqkuzy dopuszczalny clgzar kadiuba

»

15,00 m
701 m
1,67 m

246 + 3 kG
9,8 + 0,5 kG
96,0 kG/94+2xG/

[vwrez ze sterem kierunku/ catkowicie wyposaione~

€0,
Najwickszy dopuszezalny clglar wiasny

Najwjgkszy dopuszczalny cigzar w locle
POZOLENIE oRODKA CIEZKOSCL SZYBOWCA
PUSTEGO OD PUNLTU ODWILSIENIA,
Odlegded bierzona w "1inii lotu®

Punktem odricsienia Jest krawgdz natarcla
cigeiwy przykadzubowe]

Polerancja poZosenia srodka cigikodcl szybowca
pustego o

1.2.3.8krzyd¥o
Rozpigtodé carkowita
Powierzchnia
Wydkuzenie
Rozplgtodé czedcd prostokqtnej skrzydla
Cicelwa czesci prostokgtnej skrzydia
Profil czedcl prostokgtne) skrzydia
Jigeciwa koricowa
Profil kotcowy
Wznive czgdci trapezowe] skrzydia

Zwichrzenie geometryczne czgsel trapezowe]
skraydza
grednia cigciwa aerodynamiczna

e

255,0 X&/250+5X%0/
370,0 k&

'63,5 cn

15,00 m

13,80 u°
16,3
7,60 m

1,03 m

Fx 61-168

0,60 m

Px 60-1261

3° 30

-1,2°

1

4




1244,

1.2.6,

1.2.7.

Lotka

Diugosé

4vPowLerzchnia

Srednia cig¢ciwa

Wychylenie w gérq
Wychylenie w 46%
Wywasenle masowe

Usterzenie wysokodci

Rozpletosdd

Powlierzchnia

Powlerschnia steru

Wychylenle steru w gérg
n " w 46

Profil

Ramie usterzenia /od 25% SCA
skrzydza do 25% SCA usterzeni

Wepdtczynnik objgtodclowy

Wychylenie kKlapki wywazajgceds .

- W géreg
w A6t

Usterzenie kierunku

Powierzchnié

Powlerzchnia steru
Wydtugzenie usterzenia

Ramie usterzenia /od 25 % SCA

skrzydZa do 25 % SCA ustrzenia/

Wychylenie steru w oble strony po

Profil

Kadzub

Najwzqksza szerokosé kadiuba
Najwicksza wysokodé

Catkxowlita dxugodé
Prgekrd) poprzeczny

raug

2,622 m, .
0,548 m
0,207 m

- 50% 42°

 160 + ]_0'
1001 %

3,10 mz
1,80 m

0,72 m
11894 2°
179+ 19
NACA ~ 631012 A

3,862 1
0,525

30° % 2%

25° 4 2°

3,862 m
32% 4+ 3°
NACA - 642915 A

0,58 n
1,67 a

7,01 -a

| 0,437 u®




10248,

1.56

-..-.........-.......—..-.- o giiparfunguogstn

Dlugoaé : . 1,145 m.
Powierzchula cazkowita’ R ' 0,731 m
Polozenie wzdzusz cligeliwy v 64 %
Ograniczenle predkodci ‘ " 250 ¥m/h

Konstrukeja skrzydia

/F1g.F1802,3,4,5,6,7,8,30 /

SkrzydXo tréjdzielne /FPig.2/ konstrukeji drewnianej.Czgéd
frodkova skrzydta/Fig.2~2/ poelada ksztaXt prostokgta 1 @
namulcami aerodynamicznymi stanowli jedng cazosé montatowg.
Ezesé zewngtrzna gkrzyda [Fig,2-3/,posiada ksztalt trapezu
i z lotkg stanowi jedng catodé montazowg. {
Krawgdsz natarcia skrzydZa jest prostopadia do piaszczyzny
gymetrii kadiuba,

Prostokgtna czqsé skrzydia /Fig.3/ o staiym profilu,sklada
si¢ z dwéch skorup sklejkowych 1,2,podiuznic 3, seber 4,
spXywéw 5,5uianki zamykajqcejA6,1istw§Anatarcia 7,1istwy
sprywu 8.Pracujacg cz¢s¢ skrzydza stanowl jednoobwodowy
keson sklejkowy,usztywniony podXuznicami,Czesé sptywowa
kryty jest z géry ptdétnem 9,z dotu skiejka.Okucila gZéwne
przednie 10, sg zamocowane do Sciankl 11 i zeber no$nych 12,
Okucia tylne 13'54 zamocowane do déwigarka tylnego 6 i Zeber
nodnych 12,Zamknigcie czgsci prostokgtne) stanowig Zebra
noéne 1l4,Umiejscowione przy skrajnych febrach okucia nodne
15,16 szuza do Zgezenia z czgbclg Brodkowa trepezowyeh
czedcel skrzydia,

Hamlee aerodymamiczne Bg zabudowane w czgfci spiywowe]

© skrayda ,migdzy diéwigarkiem tylnym 6 i dodatkowymi diwigar-

kXami 17.Hamlce /Pig.4/ typu wysuwanego o podwéjnych pytach
zachodzgcych za siebie przy zamykaniu.Nakzadki gérne 12 1 {
dolne 13 hamulcéw zamocowane elastycznie do piyt 1 za pomocg
elementdéw sprezystych 7,priéz co zapevnione dokZadne doleganie
naktadek do gniazd skrzyni bamulcowe),Pryty 1 metalowe poig-
czone ramionami 2,88 zawieszone na rubach 3.Popychaczowy
naped hamulcéw jest dwuodoinkowy.Kazdy z odcinkdéw napgdu
Jest zakordczony déwigniq‘kqtowq 4,Elementy spinajgce napgd
znajdujg si¢ w kadubie.Blokowanie hamulcéw w stanie zamimig-

.ty odbywa sil¢ samoczynnie, poprzez przejicie uk¥adu przez

taw, "martwy punkt',Utrzymanie ukiadu w te) pozycjl gapewnia
gderzak 63




1.4,

Czesé trapezowa skrzydia /Fig.5/ skiada si¢ o déwigara 1, noskéw
2, sptywéw 3, Scianki tylney 4, listwy matarcia 5, 1istwy oprywu
6, oraZ‘pokrycia‘sklejkowego 7,8: Wnitowane w croo dZwigara okucle.n
nodne 9 oraz dwa okucla zderzakowe 10, mocowane drubami do febra
nosnego 11, stuzg do poigczenla ze Srodlowg czgdclyg skrzydta.lebra
¥oficowe 12 spiete z dfwigarem kgtownikiem 13,Kgtownik posiada tule——
je przewidziang jako miejsce umozliwiajace kotwiczenie szybowea,

lub zawieszenie skrzyda na wozle transportowym, '

Kolpak laminatowy 14 przyklejony do sebra kaicowego 12,wyposazony
jest w szczotecskq rozpraszajacd 15 1 stalowy 8lizg 16,Lotka/Pig.6/ ’
nie dzielona zawieszona w trzech punktach,posiada diwigarek 1,nos-
xi 2, splywy 3,listwg patarcia 4,listwg epzydu 5, pokrycle sklejko~—
we 6 1 ptécienne T. Do noska jest przymocowany oXowlany ptaskownlik
8 wywazajgcy lotke.08 obrotu lotki /Fig.8~"x"/ lezy w profilu
skrzydia,

Naped lotki /Fig.7/ 1inkowo-popychaczowy, cakkowicie ukryty w czgdeirs,
spzywowe] skrzydza,Naped linkowy stanowl réwnolegobok zamknigty
déwigniami 1 4 jest zabudowany w czqéci prostokgtne] skrzydZa.
PrZedZuZenieﬁ napgdu linkowego W cnthcl trapezowe] skrzydla jest
az&bkoroquczny popychacz 2, dswignia kgtowa 3 1 popychacsz 4,
Dziaranie kohcéwki szybko-rozigcznego popychacz przedstawia szcze- -
g6z "B" na Fig.Sl. '

Potgczenle lotkl ze skrzydzem 1 pogczenie popychacza pnapgdu

z lotks przedstaﬁia Tig.8.Montasu lotkl dokonuje si¢ przez weunig- -
cie druby okucia lotki 1 w gniazdo okucia skrzydia 4, a nastgpnie
wkre cenie sworznia 8 zabezpleczonego nakrgtky 11,

Nastepnie aczy silg okucle 2 1 5 sworzniem,na ktéry nakiada sig
podkzadke 1 gabezplecza zawlecqu*l

¥onstrukeja usterzenia wysokoscl

/Tig.Fig.9,10,11,31 /

Usterzenie wysokoici o staiym profilu nie Jjest dzielone i stanowl
jedna caXosd montazowg.Ster zawieszony W trzech punktach,
Statecznik /Fig.9/ skiada sig z dswigara 1, sebexr 2, listwy natar-
cia 3,sklejkove] dclankd zamykajace] 4, pokryciw gklejkowego 5

1 kolpakéw 6 wykonanych z laminatu /pow.zaczernione /04 spodu
wystaje z obrysu déwiglenka 7 siuigea do napgdu klapki vrwazajgeej
oraz Sruba 8 do mocowania usterzenia ze. statecznikiem usierzenia
kierunku, o

R —

1-5




1.5,

Stbr wysokodel /Fig.10/ posiada dfwigar 1, noski 2,ppiywy 3,
1listwe spXywu 4, sklejkowe pokrycie kesonu 5 i pokrycie pzdcien-

ne 6 oraz skorupiwe kokpaki T 2 1aminatu/powier7chnie zaczernio-. .

ne/ ,Szczoteczka rozpraszajgca 8 potaczona jest na staXe z lewym
koricowym spiywem,Déwignia nadeowa 9 wpuszczona jest do drodko-
wego zawleszenla 10, ’

Klapka wywazajgca 1l metalowa wystajgca z obrysu steru,zawie~
séona jest na pigeiu zawiasach 12,zanitowanych z listwg spiywu.
Naped klapki stanowl ciego,prowadzone w ostonle BOWDENA 13,
Poxgczenle steru ze statecznikiem przedstawia Fig,1l. k
Poxaczenie usterzenia wysokosci z kadIubem /ze statecznikiem
kierunku/ podano na Fig,31,
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lo5.19Konstrukcjg_§§dkuba

/Pig. 12/
Kadiub drewnlany konstrukcji péxskorupowe] stahowl z osiong
kabiny jedna caXoéé montazowg.Koicowa wepega 21 jest jednoczesnie
diwigarkiem‘statecznika kierunku,Listwa kilowa Jest poszerzona
w czgdcl przednie) 1 %ylnej.Rozwijalne czgdci powierzchni pokry-|
te sklejkg.Czcscl nierozwijalne pokryte skorupami z laminatu
/pow.zaczerniona/.Kabina bardzo wygodna sigga do wregl 9.
Wentylaquvkabiny,zapewnia uchylna klapka 22 wpuszézona na
gtadko w pokrycle kadXuba,Okucia gidéwne zabudowane na wrggach
9 1 11.Sworznle 23 spinajg skrzydzo z kadkubem.Spéd kadtuba
chroniony 2z przodu prozg drewniang 24 amortyzowang dwema krgi~
kami gurmowymi,
Koto podwozia 25 umieszczone w okolicy wregi 10, nie amortyzo-
wane, jest zabudowane do dZwigarkéw mocowanych pomigdzy wreggami
9 1 11 /Fig.21/. Na osi ko¥a 1 ukozyskowana jest za posrednict-
wem tulei brazowych 2 piasta,skiadajgca sie £ beglna 3 1 koinie-
rza 4,wyposazona v pneumatyk 5 o wymiarach f 350 /135,
Hamilec kéZka sprzesony z rurg skretng 6 napedu hamulcdw aero=
dynamicznych, sktada sil¢ z tadmy hamulca 7 pogczone) z dfwignig
8 1 odciggang spr¢iyns 9,oraz linki 10 prowadzonej w oszonie
BOWDENA 11.P%oza tylna metalowa 26 typu SZD-I11,amortyzowana
Jednym krgzkiem gumowym,¥ pXozie przedniel i tylne) zastosowano
Jjednakowe krgzki gumowe typu SZD-III,
Nosidzo stale 27,zabudowane do wregl 20,wystaje =z kadkuba.
Konstrukcja nosidia dopuszcza stawanie na nim, podczas gczenia
usterzenia wysokosci ze statecznikiem kierunku, '




1.5.3. 0

Przed wregg 1 od spodu,znajdnje sig odejmowany wziernik

28, zhncwnlaa%cy dostep do zaczepu n””ednicgo.

Kadiub posiaaa trzy punkty stabllizacyjne "SSP po.stronie
lewej. 1 dwa po prawe] stronie w formie otworkdy w pSryciu
trwale oznaczone,

Statecznik kierunku poXgezony na stae z kadrubenm, pokryty
Jest sklejkg,Okucia do mocowania usterzenia wysokodci,
zabudowane sg na wierzchotlu statecznila kierunlu,
Popychacz 29 napedu steru wysokodcl,zabudowany jest na
zewnatrz wzdhus diwigarka statecznika kierunku, pomigdzy
okuciami zawieszania steru,

/ Fig. 13. /

Ster kierunku sktada sie z dfwigarka 1, noskéw 2, spXywéw

3, listwy sprywu 4, pokrycia sklejkowego 5, pokryecla z '
laminatu 6, oraz pokryeia p¥Sciemnego 73

Okucia steru wykonane z duralowego'ksztaXtownika o przekroju
teowym, .

Potgczenie steru ze statecznilkiem przedstawiajg szcléi
"A" , "B" na Pig, 13, Na dZwigarze steru kierunku
Jest nr, rys. konstrukcyjnego SZD~30 78=-00-00,

/Fig. 14/

OsXona Kabiny zamocowana na dwdch zawidg £oh @k&g@@ ie z
szkieletu rurowego 1 2z gamkami 2 1 ,Qgé&l@hiaggg szk?a

organicznego 4 i uszczelnieniem 5 2 mk%§¢ypu wigniowego
o pionoweJj osi obrotu, zakoncziﬁg aq~ wytgﬁufknlistymi.
Lewy zamek 2 siuzy do zamy Eélon”Pnzywobrocie dZwigni

do tyiu,patur 6 wchodzi e al gganggf(okucia T,dociggajac: -
os¥ong kabiny do burty, ﬁ%gimogﬁ pygfé;blokowany w stanie
zamknietym przez wloﬁegf%;§ 4ewnqtﬁp/ przez otwér v oszkle-
niun "2/ typowego z ¢ ) k;@ kgwé %.Pravy zamek 3,situzy

do zrzutu awaryjne Ewycfﬁgg&éaff drutu 9 ze sworznia
tylnej zawlasy / Afé ﬁfﬁff

Zrzut awaryj?ﬁfbd?yw%gsigﬁ z2ez Jednoczesny obrdt d‘wigni
zanka / od s eBié/ i gcie ostony do przodu,
Oszklenie 4 3 apzqoc 6}e 0 powlerzehnl nietozwijalne]
formowane metodqm odgisnieniowq,posiada przesuwane oklenko
11. Oszklenie jesf\ﬁilqczone wkrgtami ze aszkieletem, -




0Ostona fiwlgra 81¢ na prawg _strong,Poxgczenie osony
kabiny B kadtubem przedstawia Fig,15,

1.6, Napedy w kadZubie,

1.6.1, Napgd sterw wysckodci ‘

- /Tig. 16 / B
Ster wysokodei wychyla sig Przy podiusnych ruchach drgska
sterowego 1 w zakresie ograniczonym zderzakami 2, Ruch
drazka przenosi popychacz 3 na déwignie jednoramiennq 4,
Popychacze 5 110 przekazuaq ruch na dZwignie 6 +Popychacz
szybkorozigczny 8 poZgczony z ramleniem déwigni 6 przenosi
naped na dzwigniq steru wysokoSci /Fig, 31 - 15/

Potgczenie napgdu ze gterem, oraz dziaXanie kofcdwki
szybkorozlgeznego popychacza przedstawla Pig, 31 van,
1.6,2, Naped lotki.

/Fige 17/

Vychylenia lotek realizowane 83 W wyniku poprzecznych ru-
chéw drazka sberowego 1, Wychylenie drgska ograniczone Jest
zderzakami 2, Ponychacz 3 poigczony déwignig katowg 4, przenosi|
ruch na popychacz 5 poZgczony dfwignig Jednoramienng 6,

W zakresie wrgg 9 + 11,napsd Jest przekagzywany popychaczem
7 na dZwignig katowa 8, Z diwigni 8 brzenoszony jest popy-
chaczem 9, Zaczacym si¢ z déwignig kgtowo=wysiggnikowg 10,
Porgczenie napedu kadkub-skrzydlo przedstawia szdzegdt "AY
na Fig,1l7,

1.6.,3., Naped steru kierunku
/Fig. 18 / .
Ruchy pedaZéw 1 przenoszg sie za posdrednictwem linek 2 na
diwignilg dwuramienng 3, do ktérej zamocowany jest ster
- kierunku,
Rozmieszczenie Sciggaczy 1 krgskdw linkowych uwidOCanione
- Jest na Fig,18,
Uktad pedazéw /Fig.19/ przestawialny w czasie lotu skzada
si¢ w wahacza l,0si 2 1 zawieszonych na niej pedazdw 3,
Prgestawienle nastgpuje przez ruch wahadowy na sworzniu 4,
08 2 z d4wigienkami blokujgeymi 5, przesuwa sig¢ w prowadnicach
6 przykre¢conych do wewvnetrznych dcian kabiny,

T - 8
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Wychylenie pedaxdw ograniczone Jeat przy pomocy zderzakéw skada-
Jacych sig z korpusu 7 przyspawanego do rury pedaidw oraz gruby
regulacyjne) 8,0pdr dla sruby stanowl prowadnica 6.Zwolnienie
dszwigienek blokujacych 5 odbywa sie¢ przy pomocy diwigni 9,Wychja :
lanej za po$rednictwem linki 10 zakoriczonej uchwytem 11, znajdu—
Jacym sie na prawej dbureie kadbiny,

Przesuwanie pedaxdéw "do siebie" odbywa sig po zwolnieniu diwigni
blokujacw), pod dziataniem sity napletego sznura gumowego 12,

Ruch pedaxéw w kierunku "od siebie" wymaga wywarcia sity nogami.

/ Tig.20/ -
V¥ skad napgdu wchodzl suwak 1 uXosyskowany na prowadnigy
zamocowanej do wregl 4,rura skretna 2 z diwigienkami,oraz
dwa szybkoroztaczne popychacze 3, .
Dziatanie koricéwkl szybkorozlacznego popychacza przedstawia
szezegd "BY na Fig,31,
Poxgezenie napedu kadubdb - skrzydo przedstawia szczegd
"AY na Fig.20, '

l.6,4.2 Naped hamulea koZa

1.6.5,

1. 7.

e 4 2 o 0t e i e st s e W o

/Pig, 21/ ,
Po nacignieciu déwigni'hamulca 6 zamontowane) na drazku
sterowym, ruch dfwigni zostaje przeniesiony przez linke 10
i dZwignig 8 uruchamiajgc hamulec tadmowy 7.

Naped klapki wywasajgce}

/ Pig.22/
Ruchy suwaka 1 na lewe) fciance kabdbiny,przenosza sie¢ za
podrednictwem dZwigni 2 na ukzad linek 3 nap&dzajgcych
dwignie Krzyzows 4 zawieszong na diwigarku statecznika

kierunku,Linki 5 poYgczone z trzyramiemng diwignig 6,
wyprowadgajq naped na wlerzchotek statecznika kierunku,
Pozgczenie napgdu statecznik kierunku - usterzenie wyso-
¥osci, przedstawia Fig,31,

Pryopdndd

/Fig. 23/

Zaczep przedni 1 typu SZD-III jest zamocowany do okué
wregl nr 1,Dostep de zaczepu umozliwla odkregcany
wzlernik 2 od spodu kadiuba.




1.8,

1.9

1,10,

Zaczep dolny 3 typu SZD-III Jest gamocowany do okué wreggi Nr 9,
Dostg¢p do zaczepu unozliwia odkrgcany wziernlk 4 w wannie lami~-
natowej. . . '
Napgd zaczepu s%anowiqvlinki 5 i 6 prowadzone czgficiowo w
ostonach BOWDEN ‘A 7 1 8 oraz na kraskach 9 i 10,Linka 5 zakoi-
czona uchwytem kulistym 11, jest osadzona w przepuscle rurko-
wym 12 po lewe) stronie tablicy przyrzgdéw 13,5prezyna 14
utrzymuje odcinek 1inki 5 pod napigciem i uniemozliwia zwisanie
uchwytu 11 niezalesnie od poZozenia diwigni zaczepdw,Linki 15
zakoficzone kulkg metalowg wychodzg na zewngtrz kadzuba 1 siuszg
do zamykania gzaczepdw.Przy zabudowie zaczepu DDR rol¢ sprgiyny
Nr.14 speinia sprezyna Nr 21, Krgszek 20 zmniejsza silig wycze-
pienia o pozowg,

Wentylac,ja_kabiny.
/ Fig. 24/

W skad urzgdzenia wchodzi uchylna klapka l,nap9dzana popy=-
chaczem, Zakoliczenie popychacza stanowli rowkowany sworzed 2
uchwytem kulistym 3, osadzonym w przepﬁécie rurkowynm 4 po
stronie ﬁrawej tablicy przyrzadéw 5, Agrafka 6,speinia rolg
zatirzasku na rowkowanym sworzniu i pozwala na stopniowane
otwigranié klapki.

Oparcie pllota,
/ Fig. 25/ : .

Oparcie pilota 1 uformowane z laminatu,posiada poprzeczkg
rurowg 2 wkZadang do wycigé w oluciach 3, przykr¢conych do
wewngtrznych dcian kabiny,Dolna krawgdZ oparcia spoczywa na
poduszce siedzeniowed 4o

Potosenie oparcia ustalane Jest przed lotem. '

Z tyru oparcia znajduje si¢ kieszel zawierajgca wyposazenie
montazowe /patrz rozdz.2.9.1/.

/ Fig. 25/ )
Xanalizacja poktadowa sktada sie z gumowe] gruszki 5,poig~
czonej wezem gumowy 6 B okuciem ujdcia 7 zabudowanym przed
wregsg Nr 5, po prawej stronie deski kilowej. Gruszka jest
chowana w ostonie pod wanng laminatowg 8.

Instalawja odgromowa Zgczy wszystkie metalowe czedcd szybowea.

1 - 10 |
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i sluﬁy do ograniczenia mozliwosci powstawania wyladowad elek-
tryecznych pomigdzy ‘poszczegélnymi elementami netalowymi uzybowca,.
w czasie lotdw w poblizu lub wewngtrz chmuxr burzowych o dugym
gradiencie elektrostatycznym.Wyréwnywanie‘potencjaléw elektro-
statycenych z otoczeniem odbywa sie za podredniciwem szczoteczek
rozpraszajecych 1, /Pig,5-15, Fig.,10-8/ z bawelny grafitowane].

Czqéé‘pfzewodéw instalacji stanowis wlgczone w szereg zespoly
okué,linki napedowe i popychacze.

Schemat instalacji odgromowe] /Fig.26/, przedstawia poZozenie
przewoddéw z linki antenowej 21 plecionﬁi 3, na tle sylwetki s7¥—-

-

bowca.

/Pig. 27 /
Tablica’ przyrzaddw 1 zawieséona jest na trzech amortyzatorach
gumowych 2 , zamocowanych do wewngtrznych deian kad2uba,? géry
tablica przyrzaddéw ostonigta jest pokrywa laminatows 3, praykre=
cong wkretami do burty. , ‘
Naczynia wyréwnawcze 4 sa podwieszone na klockach i spigte razem
tadma gumowa 5,
Dajnik cionienia calkowitego 6 jest zamocowany w "dziobie" szybow—w«
ca,zas dwa da;niki clénienia statycznegoT/po jednym z kazde] etrorm:
kadtubaf, sg przykrecone do klockdw za wregg Nr 1.

Rodzaj przyrzaddv,rozmieszczenie,poaczenie przewoddw: orag
schemat instalacji elekirycznej zakretomierza,przedstawia
Fig. 27.

/ Pig. 28 /
Instalacja zaprojektowana dla aparatury tlenowed typi "SAT-5"
wchodzl w sk¥ad specjalnego wyposazenia szybowca L ma na celu
umeslivienie wykonywania lotéw wysokociowych do 12 tys.m
wlgcznie,
Konstrukecyjnie instalacja dzieli si¢ na dwle zasadnlcze grupy @
- elementy zabudowane na staXe w kazdym egzemplarzu szybowca
obejmujace: uchwyty dbutli tlenowej 1,przewody 2,3 1 4,
przepust 5 na wredze Nr 4, tréjinik 6, zawér zwrotny 7 i kofdclw- -
ka do %adowania 8,

v

1-14




1.14.

1.15.

i-12

~ elementy demontowa~ne : Jjedna butla tlenowa 9 o pojemnodci

czterech 1itréw, kolumna 10 zawierajgca urzadzenie dawku-

jgca was tlenowy 1l i maska 12,

Urzqdzcnie‘dawkujqce zabudowane w kolumnie 10, jest dostar~

czone przez Wytwérni¢ aparatdéw tlenowych w stanie calkowi-

cie pokgczonym / na Fig,28 czgdé schematu zakredlona linig
przerywang / 1 sktada siq z &

a/ piytki montazowej 13,

v/ wskainika tlenu 14 zawierajgcego w jednej puszce ¢
manonetr /podzialka w skali co 10 kG/ cm / oraz wskainik
przepiywu /dwa oklenka z przestonkami/ sruzgey do kontro-
1i przepitywu tlenu,

¢/ regulatora tlenu 15 przeznaczonego do zmnlejszenia clénied
nia tlenu dopiywajgcego z butli do 1,5 k&/ cu”, oraz do
regulac)i cidnienia i wydatku tlenu dopiywajacego do
maskl 12,
Pozozenie zamknie¢te, odcina dopiyw tlenu do maski,
Polozenie ¢ 4 + 6, 6-8, 8-10, 10-"12 / w lu/
dozuje tlen w zaleznodci od ustawionej wysokosci,
PoXozenie awaryjne, zapewnia ciggiy przepiyw tlehﬁ.

4/ przewoddw wysokiego cifénienia 16 1 17,
e/ tréjinika 18, ‘

f/ przewodéw niskiego cisnienia 19,20, 21
g/ tréinika 22,

n/ kodcéwki 2% dla weza maskl 11,

/ Fig, 29/ . .

Instalacja radiowa wchodzl w sklad wyposaZenia specjalnego
szybowca,Celem uzatwienla zabudowy instalacji,drgick stero-
wy wyposafone w przycisk /przerywacz/ 1, od ktérego biegnle
przewdd 2/pod sioderkiem pilota/ do bagasnika,zamontowano
nakretki samohamowane 3, oraz klocek 4,

e s e 2 L P -Any

/ Big. 30 . "Av/
Czgs¢ prostokatna skrzydta 1 jest nzkiadana z géry na

okucia gxdéwne 1 poxgczona dwoma sworzeniami cylindrycznymi
2 z kadiubem,Sworzen 2 posiada dwa odecinkl cylindryczne
‘0 réinych Srednicach.

v




1,16,

1.17.

‘1 przykrqcone érubg 2/ zabudowang na staie

“ Czop 3 oraz okucle 4 w ksztacie liter

Sworzen wsuniqu od sirony kabiny spina Jednoczesnie
okucla przednile i tylne.Zabeoupleczenle sworznia stanowl
rygicl 3 wchodszgcy w otwér okucla 4,

_Podaczenle czqcci trapezowe] skrzydia z czes cig prosto-

e i o s o b i i e i e o g A e s R Sk O i

katng

/ ¥ig. 30 vt/

Czgdé trapezowa 5 potpozona Jest z czgdclag prostokatng
skrzyd¥a poprzez okucia nodne 6 i 10 spiglte sworzniem Ty
oraz poprzez okucia zderzakowe 11 1 9 Zgezpce sig wideZkowe
/samoczynnie/,

Svorzed noény 7 cylindryczny o dwéch drednicach, aabczpieu
czony jest z dodu skrzydia agrafkq 8.

Polwczcﬂiu usterzenia wysokoSci ze statecznikiem

P

————

kicrunku.

/Pig.31/

Usterzenie wysokoSci 1 jest nakadane z géry na okucla

,¢fgkuciu

gtatecuznika nysokouci/ do statecznika kig
uj
ustalajgeynl,Srube 2 zabezpiecza paz §2~5 ol2 esL
poxaczony na staXe z wieczkiem 6, &ﬁ%%ykr$&anyﬁ%do Sruby
) »,rgj ) .x

2 vkreten 7. yff :

liapgd Xlapki wywazajgce] chzy
lo 1 14,-

1 =13







2,1,

2.2,

243

2.4,

2, INSTRUKCIA OBSIUGI TECINICZNEJ

et

prbataputat) S giui-hprpnidna il PSR S

Szybowee SZD-30 "PIRATY powinien byd obstugiwany zgodnle =
niniejszg Instrukecjg Obsiugl Techniczne],

e e e o e o e e e i it o L L e ot 0 e e e e o i e s v

Personel wykonujgey obskugz techniczna szybowca SID=30
powinien znac¢ jego budowg przestrzegat zaleces ninlejsze]
Instrukejl, wykorzystujac posiadane kwalifikacje i doSwiadczeni
W szczegélnosei nalesy zapewnié warunki i wyposazenie niez bgd=
ne dla prawidrowego wykonywania obsiugi techniczne]s

W przypadku Jjakichkolwick watpliwoscl nalesy zasiegngé opinii
panstwowego organu lotniczego nadzoru tecrnicznegos.

Wykonywane czynnoscl obsiugowe nalesy zarajestrowaé kazdora-
zowo w ksigsce poktadowe] szybowca, .

Regulacjia

2.4,1.Wskandwkl ogdlne

. eych wadlive dziaXan

Prace regulacyjne mazq na celu usuniecie odchyek powoduja-—
e napeddéw na skutek naciggnigcia si

linek,lub rozregulowania sig zderzakdw,

Sytuacje elementéw podlegajacych regulacii przedstawlaja
rysunki,Elementy, ktérymi dokonuje sig regulacji nalezy
ponownie zabezpieczyé,

UWAGA ¢

USTAWIENIE SZYROWCA W "LINII LOTUM OZNACZA USTAWIENIE SKRAJ-
NYCH PUNKTOW STABILIZACYINYCH KADIUBA WEDIUG FIG. 34

PRZY REGULACIT SGTAGACZA NIR WOLNO DOPUSCIC DO TEGO,ABY
GWINTY JEGO KONCOWEK BYzY WIDOCZNE.

W PRZYPADKU REGULACJI POPYCHACZA NALEZY SDPRAWDZIC,CZY GWINT

JEGO KONCOWKI ZAMYKA OTWOREK KONTROLNY,W TYM CELU NALEZY
WYKONAE PROBE PRZEKIUCIA OTWORKA DRUTEM $ 1,0 -~ 1,5 mm

ot} oot ingiipgrogispnipag-hah | PudPeys Muguiy’ Pt S SELORESERTRE TEERES L £ Lt s

i tolerancja wysuwania piyt i hamuledw aerodynamicznych,

ot et vt o o, e Bt e K o it o 10 St i i e St B B S om0 it it e G 220 e et U m

podaje Fig.Fig, 33/1, 33/2.

2.403.Begulacja_napedu_steru wysokoScl

Fig, Fig. 12416, 33/1

Regulacje napgddéw przeprowadzié przez usytuowanie dswigni

4,6 1 7 Fig,16' zgodnile z podonymi wymiarami poZofenia diwigni

6 1 7 oraz przez regulawje drubami zderzakéw 2 1 popychacza
Fig,1l6,Dostep do déwigni 4,6 1 7 Fig.l6 przez wziernild

;34,36 Pig,12,7ad do Srub zderzakéw po zdjgciu pokrywy

8
33
53" Pif,12, . .




Po zdjgelu pokrywy 37 Fig. 12 i rdéwnolegtym ustawieniu osi
otwordw dZwigni podredniej 4 Fig,1l6 eo wregli 8, oraz po usta=-
wieniu diwignl podredniej 7 na wymiar 46 mm od wregl 11 Fig.l6,
déwigni 6 na wymiar 50 mm do déwigara stateczmika kierunku
Fig,16,wowczas nalesy ustali¢ polozenie drazka sterowego w odle~

gtoscl 190 + 5 mm od wregl 4.Regulacji dokonuje big Przes wkree
canle,ludb wykr¢canie koncdwek popychaczy 3,5 18016,

Nastgpnie przez wkrgcanie lub wykrgcanie koficéwki popychacza 8
Fig.16 ustala slg porozenie steru wysokodcl w pozycji neutralnej.
Zakres nachyled steru reguluje sig¢ gderzakami 2 na sterownicy,

’

o Ot e b

Fig. Fig.3 , 7, 12,17, 33/1
Regulacj¢ napgddéw praeprowadzaé Sciggaczami Fig, 7 - 6 oraz
drubaml zderzakdéw Fig. 17 - 2,

b Dosteg do bciqgaczy przez wziernik Fig, 3 -~ 18, zadido Srub
zdergakdéw po zdjeciu pokrywy Fig. 12 - 39,

2+4+s5« Regulacja napedu steru k}g;unku.
Pig.Fig.12,18,19, 33/1

* Regulawj¢ przeprowadzad sciqgaczami Plg. 18-5,0raz srubami
zderzakdéw Fig, 19 - 8,
Dostep do sciqoaczy przez wziernik Filg, 12-3%5,

2.4.6. Regulacja napgdu klapkl wywazajgce]

8 0 o e 4 i ot i S 8 b 280 A8 i Sk T o e € o

Fig, Flg. 12,22,33/2
Regulacjg przeprowadzaé Sclggaczami Fig, 22-8,
Dostep do Sclagaczy przes wzlernik Fig, 12 - 36,




2,447,

Regulacja potozenia pryt hamuledw aerodynamicznych

™ F T

Pig.Pig.4,20,33/2/. ‘ :
Regulacje poXozenia piyt nalezy przeprowadzié przed potg

'céehiém'déwighi'4<Fig,4 % nap¢dem w kadtubie,

Przed regulacja domykania hamulcédw nalezy pomigdzy nakizd-
kami 12 1 13 Fig.4 , a pyty hamlcdédw aerodynamicznych
wZozyé podktadki dystansowe o gruboscl ok.2 mm,

Domykanie piyt reguluje siq¢ popychaczem 9 Fig.4. Przy
przekrecanivu reks diwigni 4 Pig.4 powinien wystapié wyczu-

. walny opér,a nastgpnie hamulce powinny si¢ zamlmgé z chara-

kterystycznym trzaskiem,W tej pozycji hamulce s niezalez~
nie zablokowane,Hamulce otwiera siq przez przekrgcenie

Adzwigni 4 Fig,4 w drugg strone,

Po wyregulowaniu domykania hamulcdw tak aby nle wystawaly
z obrysu skrzydla,podkadki dystansowe naleiy usungé,

Po polgeczeniu déwigni 4 Fig.4 z popychaczami szybkorozig-
cznymi 3 Fig.20 reguluje si¢ poXozenie pyt w stanie
otwartym rys."E" Fig.33/2 / wymiary i tolerancje/.
Regulacje przeprovwadza sig najplerw popychaczami 3 Fig.ZO.

Nalezy doprowadzié zderzak /"piywajgcy"/ 7 Fig.20 do poto=-

2.4.8.

2,449

' ﬁénia*symetryczneg0'wzglqdem jego konsoll po zetknigeciu 2z

déwigniami 8 Fig.20 przez regulacjq popychaczami 3 Fig.20
a nastepnie zderzakiem 7 Fig.20 wyregulowaé poXoZenle ha=
muleédw w stanie otwartym,

Po zakoficzeniu regulacjl popychacze 1 zderzak nalezy zabez-
pieczydé przeciwnakrgtkami,

/Fig Fig.12, 23/ |
Regulacje napgdu przeprowadza sig srubg Fig.23~19.
Dogtep do druby po zdjgciu podiogi Fig, 12-38,

e oo bl e e o M L e D e e e e e Ll e e

/Pig.21/

Regulacje napgdu przeprowadza sig Srubg regulacying 13
zamocowang na wspornilku 12 zamontovanym na drgzku sterowym.
Poprawnosé regulacji sprafdsa sig na szorstkim L suchym '
betonie, hamulec 1 koo réwnies muszg byé suche.Przy callo-
vicie zocisnicte] dfwigni 6 koZo winno byé mocno hamowane
lecz nie powinno byé blokowane,Przy odhamowaniu kota tadma

7 nie péwinna trzed o pneumatyk,Przed przysta-
pieniem do regulacji hamulca nalezy sprawdzid
czy opona Jest prawidlowo napompovana,

4
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2,440,

a/ Porgczenie SKRZYDIO-KADIUB /Fig.30 ~ "AM/
frednica sworznia "2" - otwory okué géwnych,
1uz dopuszczalny L, @ o s o ¢ o o ¢ o » o ¢ o 0,15mm
‘przy oczym L, * D, ~‘2df ,
Dy = grednica otworu okucia w kadiubie,
d{bﬂ frednica sworznia + .
- DT = frednica otworu okucia w skrzydle,

.

.

b/ Poigczenle SKRZYDIO - Cz, WEWNETRZNA -
= SKRZYDIO - Cz,ZEWNETRZNA /Fig,30 - wBw/
“drednica sworznia "7" otwory okué nognych M"e" .1 ¥10®
luz dopuszczalny poZgczenia .dolnego
i gérnego L2n. G e e e s o e d o v s e e e s e 0,15m,
przy czym L2 =D +D =224
2 3 2

Dz'u srednica thoru w okuciu zewnegtrznym

Dy = grednica otworu w okuciu wewngtrznym

4 '

dé = frednica sworznia

¢/ Okucle wideXkowe "11" - kamief 14" /Fig,30n"D-DR/
luz dopuszczalny L3“ @ ¢ 8 4 ¢ o 0.0 8 6 ¢ ¢ @ O,lSmn
v - =D = d .
przy czym L3 4 3
94 « wymlar wyclg¢eia w okuciu ®11M
d3 s wymiar kamienia "14"

a4/ CzoXo okucia widelkowego "1lM" - zderzak "l12"
/Tigs30 = "p-DH/ S I
luz dopuszczalny IL,® ¢ s's o « s o o o ¢0& 0,1~0,5mn
przy Cczym L4 =‘S1¢ - Sa . P
SI = pajwiqksza szeroko$é szczeliny migdzy
skrzydiem srodkowym,a skrzydiem zewngtrznym,
S, = najmniejséa szerokosdé szezeliny migdzy
skrzydZem drodkowym,a skrzydiem zewngtrznyme
Pomiar luzu L4 wykonywaé w przekroju olué wideikowych "11"

po uprzednim cczyszczeniu krawgdzi bocznych Zeber / w miels
eu pomiaru/, . '
W przypadku stwierdzenia wickszego luzu niz dopuszczalny,
nalezy luz zmniejszyé, przez zamontowanie podkiadek cdpo=~
wiedniej grubvosci pod zderzak "12%, .

Pozostate wielkodcl luzdw dopuszezalnych podano w instruke
cji napraw szybowed strony 3 - 1 do 3 ~ G

t . .
1
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- 2.50’1
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2.6,

Wazenie szybowea

/Pig. 34/
- Wskazéwki ogélne

Vaszenle szybowca ma na celu okreslenle jego ciQZatu'oraz
sprawdzenie . porozenia érodka cigskosel /SC/.
Watenle prgeprowadza sie na dwéch.wagach dziesietnych
z dokladnodcig + 10 dkG,
Ugtawienie podpdér wg Fig. 34 @
-~ podpor¢ przednis ustawié pod hakiem do startu z lin
gumewych, -
- podporg tylng ustawlé tak,aby wakeczek 20 /Fig,.34-5/
tezat pomiedzy Srubaml mocujgcymi proze tylng do kadiuba,
Réznica w%uokosci podpér_musi byé talk dobrgna,abg tylny
punkt stablizacyjiny legaz wysed od przedniego o 250mm.
Wagl powinn byé obciazone mozliwie w srodku platformy.
Podezas wazenia,nalezy uniedé koniec skrzydza az do
poozenia rdiwnowagi,
533;wd7rnie ci€zarn azybowoa oraz sprawdzenie poXozenia
Srodia cicsl-oiai,

.

Po zwazeniu dzybowca oraz vodpér,otrzymane cigzary nalesy
podstawié do wzordw podanych na fig.34 Otrzymene wynili

powinny sie miescié w granicach wielkodel podanych w niniej-
‘sze] instrukeji,

O0dlegXos¢ érodka ciegkodel s”ybowca pustego / =z wy n-e*
niezbednynm do lotu/ mierzona od krawodzi natarci

. powinna si¢ miescié¢ w wyniarze 63,5 Ciue @\,4 %%>
Zakres potozenl Srodka cigskodel uZYbOWC& W loéie%poqgﬁe
Instrukeja Usytkowania w Locie. Qy m®

Smaroxanie

Smarowanie ma na celu 2
- zmnicjszenle tarcia wspdipraculs X
-~ zabezpieczenie powlerzchnil, 4@& S ‘xx‘
Powilerzchnie podlegajgqce smar a@iﬁ Qalqukoczyscic
ze starego smaru 1 przemyé v na«CLQ S
Czedecl gumowe nalesy przemy q%ﬁ wo&kigw fg

UWAGA : CHRONIC PRZED ZALZVE c@tfq;;z&“;ﬁsmmcm TIENOVA 1

o/ Zotyska toomme /(N Y &

- smarowac¢fﬁ§§h?qgg§m':}3 PN~58/C-96125
- przeproﬁédﬁéé cqﬁ%aamniea na poczgtku i kaicu
Qﬁ %59 dego sezonu lotnego.

~ amarovadé™y g g;en maszynowym' 1" FN-57/C- 96130
- przeprowad ié: co najmnie) na poczatlu -

i koficu kagdego sezonu lotnego,




- Smezoteczki rozpragszajgce ¢ Flg, 5-15, Fig,10-8, Fig.1l3=T.
= konserwowad : "smarem grafitowym" IN-59/0~96153
- przeprowadzaé : co najmniej na poczgtiu sezonu lotnego.

Gunowe krazki amortyzujace vioze przednia i tvlna oraz pneumatyk

c/

e/

£/

= przeprowadzads co najuniej na poczgtku 1 kaicu

- smarowa¢ : "olejem maszynowym" 67 /SU/EN-55/C-96071

sezonu loinego.
Linkl-lub druty napgddéw

- smarowaé : Molejem maszynowym 6%/SU/ PN-55/C-96071

- przeprovadzaé : co najmniej na §oczqtku i kadcu
‘katdégo sezonu lotnego.
Elementy montazowe 3

Fige 30.~ 2, Fig,30 ~ 7,F1g.,30+9, Pig,31=2, Fig,.31l-3
oraz zworznie spinajgce napedy, :

-~ smarowaé: "Wazeling Techniczng TW" PN-60/C-96120
- przeprowadzad: przy kazdym montazu i demontazu,
Drazek sterowy i obsada drgzka/smarowaniu podlegajg
- ‘ tylko powlerzchnie

: wewngtrzne/

= gmarowaé: "Smarem lotniczym ochronnym SP1%
P=54/C-96156

~ przeprovadzadé : co majmnie] raz na dwa lata,

e,

) 21"90 .
= konsexrwowaé : talkiem {technicznym
. = przeprovadzac i co najmniej raz na. rok,
-?ohiégéa tabela wyézczegélnia zéspoig,
wadzal¢ smarowanie wozystlkich Tozysk
Sytuacjg zespoxdw na tle sylwetkl szybowea przedstawia Fig. 35

- v -

w ktérych nalesy Erze 10
powierzchni wg. pkt.a/do £,
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2.7

2.8,

Transporﬁ koxowy 1 kolelowy

Szybowlec mozna przewozlé wozem specjalnym,lud odpowiednio
dostosowanym wozem uniwersalnym, ’
Czqdcl szybowea po uXozeniu w obejmach nalesy zabezpleozyé
praed przesuvaniem wzdiusnym,W tym celu czedcl skrajne
skrzydta majg wbudowane tuleje Fig, 5 =~ 13,
Kadub po uZozeniu w obéjmach,nalezy unieruchomlé przez
uchwycenie osi kX6Ika /poprzez stozkowe nawiercenle na
koricach ooi/ oraz uchwytu ogonowego wzgl.pozy tylnej.
Ugterzenie wysokodcl nalesy mocowaé w obejmach,
Celem przygotowanla szybowca demontowanego do transportu
nalezy ¢ '
= gkompletowaé 1 gabeszpleczyé wszystkie sworznie 1 clementy
montasowe oraz elementy wyposazenla, )
-~ unieruchomi¢ zlgcza napeddw lotek, hamulcéw aerodynamicz-
nych i steru wysokofei, )
~ unieruchonié dragzek sterowy préj pomocy pasdéw pilota,
~ zablokowaé lotki i stery za pomoca ksztaXtowych obejm,
- opréznié bagaznik,lud unieruchomié Jego zawartosd,
W bagaznilu umiedelé i unleruchomié dokumenty szybowca,

- zamkngé oskong kabiny,klapkq'wentylacyjnq,okienko W 0820~
nie 1 wozystkie wziernikdi, - : '

-~ zarozy¢ pokrowce ochronne, ‘

Jezeld przewidziany jest transport wzorem otwartym bez

pokrowcéw,ndiezy zabezpicezy¢ olcia zewngtrzne oraz

wszelkle wykroje w kadiuble 1 skrzydiach przed kurzem

i1 deszezen, .

Do transportu kolejowego nalezy stosowaé wagon kryty tymu

KDST0,Wagon nalesy zaopatrzyé w tabliczki WOSTROZNIE PRZE-

TACZACY i zaplompwad w obecnoéel przedstawiciela kolei,

W listach przewozowych nalesy zaznaczyd, ze pojemnosé wagonu

Jeat catkowicie wykorzystana.Szybowce dostarczone odbiorcy

kolelg, 84 wyposasone fabrycznie w odpowiednle uchwyty i

podstawki, ktére nalesy zachowaé dla pééniejszych transportéw

oraz dla przechowywania szybowca w stanie zdemontowanym,

0 e o o 0 s B o o i e 2t e > S G 20 0 0

Przy przechowywaniu szybowca w pomieszezeniu suchym 1
przewletrzonym, przegladuw 1 przekonserwowaniu powinno sig
dokonywadé co najmnle) raz na rok,

Przechowywanie szybowca w pomieszczeniu péi-zomknietym nalely
uwwasaé na tymezasowe /de 3~ch miesigey/.Po tym okresie naleny

dokonaé przeglgdu i wykonad¢ ponovng konserwacjg
szybowca, . :

2-9




2.9,

2.9.1. ¥

20,92,

n
e
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2¢9.4,

Zlementy napgdowe,okucia 1 zZgqeza napeddw,nalesy natiuscld
wazellng techniczng IW 1 owingé papierem parafinowym lubdb Lolig
plastikowg,

Bateryjxi cakrgtomierza muézq byé wyjcte.

Skrzydia w pokrowcach nalesy ustawié krawqduiq natarcia w dézx
v on¢jmach profilowych, ,

Kadiub szybowca nalcsy ustalid przodem w obejmie profilowe

1 podeprseé prozg ogonowy wzgl.uchwybty ogonowe.Zaleca sig
uzywanle podpdérek w kitérych Wytwérnia wysyla szybouico trans-
portem kolejowym,

Montas i dewmontas szybowca,

/Fig.“ig.B 5,12, 16 17,20,30 y31,32 / v

Niezqunymi przy wmontaiu 1 dcmontaéu 58 3
- kiucs montaZowy Flg,.32,
- wazelina tecimiczna TW,

Znsno? montazox

Minimvnm 3 osoby, pozgdane 5 osdb,
Czas mentagzu lub demontazu

s € 0 40 2t 3 B € B o S e Ban G S D D e e B B S B

0d plgciu do dziesigeiu minut zalesnie od wpTawy zesﬁolu.

ToY_pracy montain

1/ Ctworzyé ostong ‘kabiny,zdjadé ze skrzydra waziernik Pig,3-18,
otworzy¢ na uslerieniu wysokosel wieczko Fig,3l=6 nricz ode
krgeenle wirgta Fig.Bl-?, wyjaé =z okué kadiube sworznie
7ig.12-23 1 z oku¢ czyici prostokatne) skrzydka sworaznie
Fig.30 =T,

2/ Oczyicié 4 nasmarowaé wazeling techniczng TW powierzchnle
robocze okué,sworzni,gniasd oraz sworzni i zk1cz nap¢dowych,

-3/ Proytroymad kadiub i nalosydé prostokatng czedé skrzydla
. e R ing

215.30"A" ,Pozgenyé skrzydZza z kadtubem przes wsunigele
sworzond gidvnych 1ig,.3C =2 w okucia,
Sworznie gdwne wsuwaé ruchem pynnym,nadajac im f¢kg ruch
posuvwlsto obrotowy,a nagstgpuie po wprowadzeniu koicdéw rglo-
jedcd w okucie boczue Fig,30 ~4,zabespicczydé zasunkami,

4/ Skrgeid klucz montasowy Fig,32 z jednym 2z plonowych sworsni
noinych.Po dostawieniu zewngitrzne] czedcd skroydia tak.aby

]




5/

6/

. ]
otwory okué noénych pokryty sig,zazosyé sworzed plonowy i
gabezpieczyé go od dotu agraflig FLg,30 ~8, !
UWAGA g3 SWORZEN PIONOWY ZAKZADAG TYLXO ZA POMOCA KLUCZA,
WBIJANIE MIOTKIEM JEST NIEDOZWOLCNE,
Zawleczke zaktadad ggodnie z kierunkiem lotu/ od przodu do tyhy
Podobnie zamontowaé drugg zewnetlrzng czedd pkrzydia.

Zedrubowaé Xlucz montazowy ze Srubg nedéng statecznika wysokoficl
Flg.31 ~ 2.

NaXozyé usterzenie wysokofci na okucla statecznika kierunku,
tak aby sworzed dZwigni napgdu Xlapki Fig,J1-10 wszedi w
wyclecie ddwigni napgdu Fig.31l - 14.Uzyskuje si¢ to majiatwle]
przy ustawienlu klapki na sterze i suwaka napgdu w kabinie v
porozeniu neutralnym,Nastgpnie nalezy wkrgeié srubg nodng 1
dociqgno;jq s8iZg Jednej reki poruszajqc lokko usterzeniem
wysoko$ci,

Po dociggnigeiun éruby,ramiq Xlucza powinno byé ustawione

w praszczyinie symetrii szybowea,lub prostopadle do niej.

Po wykre¢ceniu klucza nalezy zabczpieééyé rotgezenie przces
zoamknigeie wleczka 1 dokrgeenie Sruby Fig. 31 = T

Centralue zigcne napgdu lotek w skrasydle Fig.l17~15,naozyé
na czop déwiglienki napcdu lotek w kadXubie i zabezpleczyé
agraflig Pig, 17 - 16 /

Diwignie zewnetrzne napgdu lotek Fige 7 - l,rolqcvyé 7z popy—
chaczami szybkoroztacznyml Fig, T=24

. Déwignie centralne napedu hamulcdédw aerodynamicznych w skraydle

1/

Pig. 4 = 4, poraczyé = popychaczami szybkorozXgcznyr Tige 23,
Diwignic napedu steru wysokodcl Fig, 31-15,poxgczyé z popycha-

‘czen szybkorozXacznym Fig, 31 - 12,

Popychacze szybkorozigczne posiadajg koricdwki umozliwviajgce
szybkie Zaczenie i rozkaczanie napgddéw bez usycla narzedzl.
Przy poprawnym pokaczeniu Pig.31 "B“,Widelkowe rami¢ tulei 17
zamyka koiicéwke czopa L6,Tuleja zabezplecza aig samoczynnie
zatrzackiem éprqzynowym.Na zkaczu zabezpleczonym,praycisk 18
musi wystawaé g otworka w tulei,

Sprqwdzié wezystkie pogczenia napeddw,Zalozyé i zabeszpleczyd
pokrywe skrzydtowg Pig.3~18.Pozamykaé wszystkie pozostaie
wzierniki,Klucz montazowy wxozyé do torby narzg¢dziowed znajdu-
jace) si¢ za oparciem pilota Figs: 25 ~ 9:

2~ 11




295,

2,10,

24101

2.10.2,

of

Tok pracy przy_ dcemontasu

1/ rosigezyé napedy 3
- lotek /zXacza -dostgpne po zdjg¢ciun pokrywy Pig,3~18
1 otwarciu wziernika Pig,3-19/ ‘
- gteru wysokoéci /s¥geze dostgpne po uniesieniu steru
do géry/, , |
= hamulca aerodynamiczneéo Pig.20-3,

2/ Otworzyé wicczka na usterzeniu wysokodci,wkrgeid klucz
montazowy, wykrgelé drubg 1 zdjaé usterzenie,

3/ Zdjaé agrafke ze sworznia plonowego Xacszgcego zZewngtrzng
czgdd Bkrzydia,Wkrgeié klucs montazowy,Proytrzymad
/odclasyé/ demontowang czeddé skrzydta oraz kaice obu
skrzydex i wyclagnaé sworzel nosny.Zdjacé zewngtrzng
czgié skrzydia, Sworzed wsungé do pkué czedel prosto =
katne) skrzydia i1 sabezpleczyé agrafks,

Tak samo pdemontowad druga gewngtrznag czgéé skrzyda,

4/ Odbezpieczyé L wyclamgnaé sworsznie gidwne,spinajace
skrzydlo u kadiubem.Zdjaé prostokgtns czgs¢ skraydia,
Sworzrie usungé w okucia kaduba 1 zabezpleczyd,

o s s @ W 1 00 o s 2 v o s e v M s s 2t i ove

/Tig. 28 / _
1/ -Zajué kepturdiil zabezpieczajace kotcowkl przewoddw 2 & 24
2/ Zakxosy¢ kolumng 10 i praykrecic jg wkrqtanl 25,
2/ Poiqczyé praewdd 24 z trdéinikiem 18,
4/ Zamocowaé cztero~litrowa butle tlenowg 9 w uchwytach 1
5/ Poxgczyé przevdd 2 z.zaworem odcinaaqcym 26 na butli
tlenowe) o
6/ Poxagczyé was tlenowy 11 z kofcdéwkg 23,
7/ Porgqczyé maske tlenowg 12 z wezem 11,
8/ Sprawdzié¢ dziatanic aparatury tlenowej/patrz rozdz.2,10,3

Hawetnienie butli tlenowe] zamocovane] na szyboweu

0 e G " s s P o e Y T € T e P T s S8 " B e ) P I A o v 2 P ad S B B B S8 D S A T T e B S 0D W W

1/ Otworzy¢ walernik,zdjaé kapturek z zaworu do tadowania
1 podlgczyé urzgdzenie adujace
2/ Pokr¢tio regulatora ustawié w porozeniu zamlmigtynm

3/ Otworzyé zawér odcinajacy ma butli i uruchomié urzadze-
rie Zadujgee, kontrolujac przebiegﬁladowania na manometrze
pokiadowym, : '

, |4/ Po osiggnifciu cidnienia 150 atn wyXaczyé urzadsenle
2 w12 Yaduiace. zamknaé sawédr odeinaiacv.ottaczvé urcadzenie




UWAGA ¢ ZACHOWAC ABSOLUTNA CZYSTOSC W OBSZUDZE APARATURY
I ZEZACZ,VWYSTAWIONYCH NA DZIAZANIE TIENU POD CISNIENILM
NAVET SLADY DOTENIECIA TZUSTYCI RAK,GROZA WYBUCHEM
LUB POZAREM, '
2.10,.3, §prawdzenie ingtalacjl przed rozpocseciem lotéw,

e o £t o kom0 P 0 g B o L S s B B0 e SD o

1/ Dokonaé oglgdzin dostepnych czedci instalacji,sprawdzié
¢zy nle ma uszkodzei i'zanieczyszczeﬂ.

2/ Ustawidé pokrgtio regulatora w poXoieniu zamknigiym,Otworzy<
zawér na butli i odezytaé na manometrze cifnienle tlenu
/zalecane minimum 45 atn/,Zamlmaé zawér na butli.Po dwéch
minutach odczytaé ponownle cisdnienie tlenu, pukajgce jedno-
czednie palcem w manometr.Spadek cldénienia powinien byé
niedostrzegalny.W razie nleszcselnoSci sprawdzié kolejno
ﬁ$zystkie z¥acza prsez pokrycie ich plang mydlang, Zhgeza

) nﬁggzg]lgﬁe dociggnagd az do uzyskani s2czeinodcs, Usunqd Sladly piiny

3/ 0diaczy¢ wqz maski.Sprawdzié przepiyw tlenu przestaviajac
pokrgtlo regulatora kolejno na wsszystlkie zakresy -robocze,
Przy kazdym pozozeniu pokrgtia proymmgé na chwilg zwolnic-
ng -kofcéwke palcem: zasonkl wskainika przepiywu powinny
sig rozchylid, '

Uwaga: PO ROZCUYLENUIU SIE ZASZONER \SZAZNIKA PRIEPLYY
OTWORZYC I.ONCOWLE AZEBY NIE SPOWQDOWAC PRZL

MEMBRAMY VSKAZIIXA,

4/ Zamknaé zawér odcinajgcy.

5/ 0dxgczohg, maske przgrosyé do twarsysLomin ’
wdechowy i zamkngé palcem otwor yg’d‘“agi kg;ngnaé
¢ ol
prébe peinecgo wdechu.Jezell néﬁfm%z 0 Hyggﬁaé ukzad
v &

maski 1 worka uwaia sig¢ za g
6/ Poxgczyé waz maslki.

2.10.4. Spraydzenie instalacii przed
P A

1/ Otworzyé zawér na ﬁﬁ%ﬁ@f

ra manémetrze /Z§E€9gne§

2/ Zajgé miejscefyﬁ% ings &
3/ Zalozyé masggf%;EQggﬁlgﬁéig_wyregulowaé tadmy.

Zamkngé rg@ﬁ%&%o&i&ﬁ&?&ﬁi wdechowy maski,Sprawdsié

P,

szczelqyé&é&ﬁl@a&ﬁ§ﬁﬂﬁgski przez prébg wdechu,

4/ quczgékﬁgieﬁég‘%@zystkie zakresy robocze 1 sprawdzié
W al .

dopxyw tlgﬁﬁzdoéwgrka.Zaobserwowaé pulgovanie worka i

prace wekaznikd przeprywu tlenu,
l72.~13.v




[ 5/ Zamkngé regulator.Zdjaé maske.Otworzydé zawbr wdechowy
naski, ' '

1/ Zamknqé zawdr odcinajqcy.?rzestawié pokrgtto regulatora
w dowolne pozozenle robocze az do spadku wskazadl manometru
do “ON o

2/ ¥ykrqelé korek z maski i wypuScié wode,

3/ Przemyé maske spirytusem rektyfikowanym i przesuszyd,

4/ Bwentualnie uzupeknié zapas tlenu w butll,

2.1l. Radioztacja_pokiadowa

Obstuga radiostacjli wediug szczegélowej 1nstrukcji obslugi
1 eksploatacii,
2,12, Obylhor startowa

2.12,1.2azyanie 1 otwieranie oslony . kabiny.

Zazyrajge oskonQ kabiny nalely zapoblec zakleszczaniu sie
clggiza podtrzymujacego osZong w stanie otwartym,
Zaz¥rigcele osiony nastqpuje po wprowadzeniu czopa ustalajacego
w gniazdo lewej burty,przez obrdt '"na sieble” az do oporu
dswigienli lewego zamka, ‘ .
Pewvnos¢ zamknigceia nalezy sprawdzidé przez prébg wypchnitcla
' . oszony do gory.
Otvarcie zamka nastepuje przez obrdét diwigienkl w przdd

2.12,2,%deirovanie osZeny kabiny.

Otworzsyé 1 podtrzymaé ostong kabiny.Obrdcié déwigienke zamka
praveso 1 wypehngé osXong w przéd.

~ol2,3. Za:k:aavie osdony Labinj

Obréeid diwigienkq prawego zamka do przodu, Wsungé ostong
sworoniaml do okué zawiasdw,
Obrdeid¢ diwviglenky p TaHEGO zamxa /polqczonq z dwoma drutami/
de triu,wprowadzajgc odpowiedni drut v otwér sworznla tylnej
zawizdy [przes tulejkg coporows/,zas drugl drut w-otwér __
griazda na ramie,po uprzednim zaXoieniu ogniwka qugla Prey-
trzyzmujacego oslong w gtanie -otwartym.

2,12.4. Zauh“iqcie ostony kabiny na kKluezyk )

o e we em mw wm e s e wm s am e e me e ewed

Zam:mgé / z zewngtrz przez okienkoﬂ ostong,wiosyé 2z zewngtra
przez otwér w oszkleniun typowy zamel wkadkowy "MEFAZAR
z kluczykien,

2 - 14 I




2‘.12.5'

2,12.6.

2,12.7.

2,13,

2.13.1.

Po przequéeniu 1 wyjeciu Klucazyka,pozostajgca w otworze
wiadka uniemozliwi obrét diwigni i tym samym otwarcie

oaZony, .
Zaczeplenie linki holowniczej do zaczepu przedniego lub

dolnego, :

8 0 s ) i shn B e Yt B 150 . M B 00 s B0 B 03

_l/ WXosyé maly plerdcled kodcdwkl linki holovmicze] do
znaczepu 1 poclggnaé clegro az do zamkmigeia sig zaczepu.
2/ SPRAWDZIC PEWNOSC ZACZEPIENIA /PRZEZ KILKAKROTNE MOCHE
SZARFUIECIE/ IINKI HOLOWNICZEJ,

Transport_szybowea po_lotnisku,

Saybowiec mozna holowaé na kdézku 1 prozie ofonowej,Linke
zaczeplié za zaczep przedni.Holowadé clagnikiem lub samocho=-
dem z prgdkodcia do 10 km/h.Na betonie lub nierdéwnym terenie
nalezy unosié ogon szybowea za nosido,.

e 2 s e e ot s et e S e g o e et e o

Zaworek pneumatyka jest dostgpny z“prawej strony prsez wykrdj
w Yoinierzu plasty kéika.Do pompowania naleZzy usywaé pompkl

g wesem bez xoticédwki.Konlec wgia gakadad bezposrednio na !
zavorek i pompowad pneumatyk do ciénienia 1,8 atn, Ugigele
pneumatyka pod cl¢sarem szybowea bez pilota powinno wynosié
od 3 - 4 cm,

Yo
Przesledy_eksploatacyidne,

Przed rozpoczecicm lotéw w danym dniu nalety sprawdzié

a/ wpls w dwiadectwle oglgdzin dopuszezajgeym szybowiee
do lotu, ' ,

b/ caloéé konstrukeii i pokrycia,

¢/ luzy montasowe /sprawdzié dotykiem na szczelinach podzia-
Xowych skrzydxaj’ '

d/ zabezpieczenie elementéw montasowych i zZacz napgddw,

e/ dziaxanie nap¢déw,

£/ zamykanie i otwieranie osZony lkabiny,

¢/ zamykanie i zwalnianie zaczepu,

h/ pewnosé zamknicela llapki wentylacyjned,

i/ stan szczotck rozprasszajgcych, :

¥/ clénicnie kéka 1,8 atn / ugigele pneumatyka 3-4 cm/,

1/ pasy pilota T , i

m/ dziatanie prgdko$ciomierza / powinlern reagowaé na wtko-
ccenie powletrza dionig do wlotu dajnika cisnienia catko-

witego,a takie na dmuchnigeie na kazdy z. i .
dajnikéw cisnlenia statycunego/. ' 2-15




j : n/ sten dajnikéw clénienia statycznego /w razie potrzeby
! rreecsydelé otworki/,

o/ duiaXanie zakrgtomicrza,

p/ eparaturg tienowq wg rozdz, 2.10,3
\ r/ eparature radioway/wg wskazdwek "Instrﬁkcji Obsiugl

[

Radiostacii/ .

2.13.2. 3Jezpodrednio przed stariem nalesy sprawdzid i
D L.2D S

——— prgungupigipap@ing PSP piipn i gRee-augeyWiysipipopupas PSS MubPgepapupe

a/ zabezpleczonie bagatu,

t/ dziatanie zakrg¢tomierza,

¢/ dziakanic nap¢ddéw /poruszydé steraml,hamulcaml aerodyna~
micznymi i Xlapks wywaiajacq/ ,

4/ zamlnitcle osXony kabiny,

e/ zamlmigele zaczepu, )

£/ dziaXanice aparatury tlenowe},

&/ dziaXanie rediostacjii,

- G 8 v o i ot Bs o 05 e i G S 3 o B O P e s e e

v/ usunqé ewent,usterki i oczyscié szybowiec,

¢/ uzupeinidé wpis do ksiqzki pokiadowe) scybowca,.

d/ jezell szybowiec zostal zamoczony,usurgé zaclieki,
opriznidé odwadniacz przewedu clénlenia statycznego
i przesuszyé caly szybowiec, ’

\

I

‘ a/ wyronad praeglad jak przed rospodzg¢clem lotdw,
i .

|

Lo

7 « 16




3.1,

3.2,

. 3. TERMINARZ PRAC OKRESOWYCH

MLIICTITA IR I T SR TIrR NI RS NI AT LN IR ISR I TTIN A

Zasady opdlne
: Przy wykonywaniu prac obsiugowych, okresowych,napraw
gxéwnych'i naprav powypadkowych,nalesy stogowad sig do
wskazdwek zawartych w Instrukcji Obsiugl Techniczne},
Instrukejl Napraw Szybowedw - konstr,drewn,cz, I ogdélna
i "Ingtrukeji Hapraw Szybowea SZD-30 "PIRAT" opracowanych
przez SIZD /Czqdd szeozegdiowa/.
Wszystkie przeglady czynnodcl 1 prace,nalesy wykonywad
zgodnie z terminarzem a ponadto na zgdanie padstwowego
na@zoru technicznego.
Wykaz i zakres przeglgddw ekoploatacyjnych podaje
tIngtrukeja Obslugl Technicznej? /[patrz rozdz,Z/.
QZZEBQ§SE,QKES:QYS_YZKQEXHEQQ-EQ_Q:PEZQEES_
Przyrzady pokadowe szyboweca , ‘aparatura tlenowa oraz
stan instalacji, podlegajg fachowemr sprawdzeniu L obsiu-
‘dze /wg oddzielnych instrukeji/.
Bredy wskazal przyrzqddw pokladowych powlrny sig mledeid
w nastepujacych tolerancjach t
Przyrazad Wskazania Tolerancja
Pre¢dkosciomiersz 20 - 150 km/h .+ 3 kov/h
PL-250 sBlud - powy£,150 Jm/h +.5 kn/h
PR-400 8 :
Wysokodciomlers 0,5 ¥m, + 30 - 40 m,
W ~ 128A 2,0 Im, + 50 me
3“4- " + 60 . mo
7-8 % + 120 m,
Variometr :
WRS~5 D . . 0 n/sek, + 2mm po Fuku
’ . - skall
+ 5 n/sek, + 0,% n/sek,
Wariometr . 0=+ 5 nfsek. + 0,5 m/sek,
WRS-~306 x5/ * 0,5 W/
+ 5 ~ + 30 w/sek. + 2,0 m/sek,
Zakrgtomiersz : 0 + 0,5 mm 2uk
RTS8 po 2u
Ez5- 3 skali

=)




Przyrzad " wekazania Talerancia

1,0 mm po Zuku Q
skald
1,0 mm =l

Zakretomierz 1-3zy znak =10%sek,

EZ5-3 o
2-gl znak= 24° sek,

1+ 1+

Bugola XI-13A kursy giéwne kgt nicczutodel il?

V przypadlu sowodnicnla instalacjli przyrzadéw pokiadowych
/ lot chmurowy,lub w opadzle deszczu/, nalciy przedmuchad
przewody po uprzednim odigczeniu ich od prayrzgddwe.

Komnensach bugoli nalezy przeprowadzadé po zabudowle i po
remontach szybowca, :

Przyrzgdy 2z bi¢daml wskazad przckraczajqcymi tolerancjg,
nalezy skletowaé do napravy.

Sprawdzenle prayrzgddw,nalely kazdoraaowo odnotowaé w metrycz—
kach,

Czynnodci i prace okresowe wykonywane na 8Szybowcu,

o 2t e s e (e 0 O @ Ben e S o e e e B O 8 R B Sl B4 i B g i D ) G D B o B B s S

. Czynnodci 1 prace okresowe nalezy wylkonywaé zgodnie z termina-

rzem / patrz rozdzial 3.4/a ponadto na poczgtku 1 kaicu kasde-
go gezonu lotnego,
W ramzch czynnodci okresowych nalezy

'1. Vykonad dprawdzajaey demontas i montaz SajbOVCGa

2, Sprawdzié pewnodé¢ poigezed montatowych L stan powierzchni
pracujacych okgé i sworznl nosnyclh 3 Xkadizub- skrzydio,
skrzydio: cz¢d® prostokalna- czgdel zewmgtrzne , ucterzenle
wysokoSel -~ statecznik kierunku,

3, Sprawdsid prwro;L zamkniqeia iyt hamulcdw acrodynamicznych
w ckrsydle /prébOVac wyciggnadé pyty taomami—prébq wykonad
na skraoydle sdemontowanym/

4, Sprawdzié zabezpieczenie polqczcn montas owych /okué nosnych
i napedéw/.

5 Sy:&Ndvi wyehylenie stcréﬁ i wielkogdé wyounlgcia pyt
hasiledw acrodynarlcanjch / patrz rogdzia 2 4/ .

6, Sprawdzlé zusycic prosy tylnej 4 pr&ednieJ.U prgypadku
susycla wyndienidé,

7. Sprawdzié instalacje proyrzgdév pokkadowych,szczeinoéé
i prawidiowosé poxgezci /fig.27/.

8. Usungé doatrzcionc usterki.ngydcié caty szybowiec,

9, Sprawdzidé stan pokrycla lakierniczego szybowca,a w przypadk




gXebokich kaniqé zmy¢. mlejscowo poWlokQ lakierniczg 1 spraw-

dzi¢ czy nile wystepuje, peknigele pokrycla,

10, Sprawdzié stan pokrycia pdciemnego.W przypadiu zlcgo
stanu gprawdzié czy nle wystepuje wyclgganie,pray. obeig-
., zeniu 5 kG za pomocg kulki o frednicy 40 mm,

11, Sprawdzlé droznesé otworkéw odwadniajgeych,
12, Sprawdzié stan konstrukeji /drewno, sklejka/ 1 Ponserwacji
wngtrza /przez wzierniki/.
13, Sprawdzié stan pokrycla ochronnego na okuciach i cz¢doiach
o metalowych nepedéw /na lakierze - quniqcia 1 odpryskis
na powlerzechni cynkowanej - naloty /« Wprzypadku uszko~
dzenia oczyiclé i zabezpieczyd,
lﬁ. Spfaﬁdéié przcz inefniki zabezpleczenie nakrgtek,
sworzni, ciagaczy i koicdwek popychacszy.
15, Sprawvdzié zamocowanie i zabezpleczenle zderzakdéw peda-
Towych i zderszakéw sterownicy. '
16, Sprawdzié pewnodé zamknigela osony kabiny 1 wykonad
. préde awaryjnego srzutu przez jednoczesne wypchniecie
- obu diwigni Fig. 14 ~ 2,3,

17, Przeprowadzié kontrolg zaczepsw wg "Instr%ygj
wania, konserwacji 1 kontroli zaczepéw suy%
. 8ZD-III A-56 1 A-56a', g

18, Pr"Lmyc naftq i nasmarowaé /patrz

kozyuka kola.
19, Sprawdzié :

neutrum o o .f% M‘ e o o o o 20,7 K
W poloZeniggﬁkraj gm ‘ e s o o o 1,2 XG
- dla nap¢§ﬁ§¥6¢eﬁx : '
neutr ffﬁx .. fv.h%gf- s o s o v s s s o 0,8k
W pod ﬁéﬁiwgh s@{gﬁnycn e o s v o o o o ol,0 K&
Mierzyé na g 2Pu éte%qum w gérne) czgdel uchwytu.
Loy % X

K LA

¥ &
&

&




20,

22,

22,

i

ef

rog

s
~

=~ dla napgdu steru kierunku.g....................nl{zyQ kG
mierzy¢ na stopkach pedadw /ok.2 cm,ponize)/
gérnej krawqdad otopki/

-~ dla napeddw haﬁulcéw aerodynanicznych

ObWATCL Caovsorenssoncnssanscenascsssussssnsnsasossessel2/UG

za:ykanic.......................1.....................16/kﬁ

Priy otwieraniu pod koniec ruchu,slia wzrasia A0vesasa20/KC

- dla napqdu klapkl wywazajgce} .
vychylenie do przodu.............................;.. 3,5 XG

Wychylenicvdo tyxu 259000000000 V0E00I0dO0000808080600 0,5 kG

~ dla napgdu gaczepdw

zamlmitole 2aCZePU PrzednlefOesssesssccsrccncsnnsees 2,5 0

gapimigcle zaczept BYLNeEOstieesescrossoscovsosesesse 2,0 kG

zwolnicnic zaczepu typu SZD=IILeceeereeveoncoacovsee 0,0 kG

svolnicnie 2aczepdw T0STsseececescrsassvscessosseesssdd, 0kl

Dopuszczalné luzy napgdu steru wysokoéel i lotek

Pociary luzu wylkonywad na drgilu sterouyn/ praykta-

dajac oik¢ ok.0,5 kG/ przy zablokowanym sterze wyso-

kosci i lotkach,

- dopuszczalny luz nap;du steru wysokofclessesesoet?,0 um

-~ dopuszezalny Jus dla napgdu lotek;jeecsscssccesst 3,0 mu

Uvaga: pomiary siZ tarcia 1 luzu powinny byé dokonane po
prsemyciv i praesmerowaniu wezystkich Zoiysk i po

wyregulowaniu napgdéwe

Nasmerowad smarem grafitowym szezotkl rozpraszajgqce /patrz

42,2.642/ o

Sprawizid stan i zamocowanle podwozla,oraz dziaXanie hamulca

Cola/ ratrs r05d50204‘-9-/

Sprawizié wicllosé luzéw w okuclach nodénych skrzydia
wg.pkt.z.fl.l%. ‘
-4




23,

Po 500 godzinach lotu sprawdzié wiellkodé luzdw

w ponizszych poZaczenlach i1 w przypadku stwierdzenila
wiekszych niz okreslone w niniejszym punkceie, luzy

zmniejszyé do wartosci jak niZej

af

v/
e/

a/
e/

napgd steru wysokoaci i 1otek IuzZe o o o o o o + 2,5mm

‘W przypadku stwierdzenla wigkszegg luzu,

luz zmniciszyé przes dobér drub /wykenaw
nych w gérnych granicach tolerancjii/

na poxgczeniach popychaczy z diwigniami,
wzglednie przez dobdr barytek w Xozyskach,

)

polqczenie'skrzydlo kadzub luz Li Me o s 0 o o 0,13 mm

poZaczenie skrzydio czesé wewngtrzna - skrzydio
czesé zewngtrzna lug LZ" e e e e e e e e e s 40,13 mm

okucie wideilkowe "11" - kamied "14" luz L3. o 00,13 nm

czoXo okucia wmdclkove"o "ll"—zderzak nian
luz L4 s e o b s e e s s e s e e e s e s do0,110,3

Sposéb pomiaru luzu w napgdzie steru'wysokoscl i lotek
zgodny z punktenm 3.3.,19 niniejsze] insirukeji.

d,

* Sposéb pomiaru'luzéw wynienionych w podpunktach b, ¢ ,

e, zgodny z punktem 2,4.10, niniejszej instrukeji,




Terminarz czynnodcl 1 prac okresowych

3e4e
s l::xu‘:::t::r:v::::::::::::::m:::::::n:u:::::.-n:::ﬂ;:=::z=:1.~=.-:==:a::=:::‘.=:::==m::r::::x:x::::'
{Lp. | Pray ilosci wylatanych Wykonadé czynnodei 4 prace !
! ! godzin lwg punktu rozdsziaiu 3.7, 3
P
{1 | Po kazdych 50 godzinach Ipunkty od 1 do 8 wigcanie !
5101;11 {l'oraz 19 a, C
e et e e o e e o e e i e -
] 1 . . . i
2 | Po kazdych 100 godzinach !prace po 50 godzinach lotu !
\ iplus kontrola zrzutu awoe- H
! lotu | ryinegg osony kabiny ovaz |
P spinkt™22, H
Ao N SR, e
T :
3 | Fo kazdych 200 godzinach |punkty od 1 do 22 wigcuznie !
i i lotu, i i
1 ] ' ]
e , :
! 4 ! Po 500 godzinach lotu punkty od 1 do 23 ‘xvlqcznie:
i | praecglad warsztatowy !
R N |

305, Terminarz napraw gXéunych

UWaA

Plerwsza naprawa gZdéwvna po 1000gedzinach lotu,

Zakres remontu gidwnego uszgodnié w oparciu o Instrukeje
Napraw Szybcwcal SZi)—-SO "Pirat" z Kontrolg Techniczng
Zakzadu przeprovadsajgcego naprawg oraz z Lotnicaynm
lladzorem Technicznym,

Druga naprava gréwna po 800. godzinach lotu.. \

Po wylataniu 1800 h i przeprowadzeniu przegladu technicznegé |
jak w punkcie 4.1, szybowiec otrzymuje przedtuzenie resursu

o dalsze 800 h lotu z przegladami co 200 h - czyli do tgcznego
wymiaru 2600 h. .

G A

Jako przeglad varsziatowy rozumie silg przeglad wykony-
wany przesz producenta,warsziaty auwtoryzowane,lub pra-
cownikéw uiytlkownika posiadajgeych duze dosdwiadczenie
i uprawnienia,Przeglad warsztatowy naleszy wykonywad

w uzgodrieniu z Lotniczym Nadzorem Technicznym,
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4, SPIS RYSUNKOW

0gélny widok szybowca w trzech rzutach z gasadniczysi
wymiarami N

Vidok perspektywiczny szybowca w rozbiciu na gxéwne
mespoly montaZowe

Czedé prostokgina skrzydia z harmulcaml aerodynamiczryzi
Napgd hamulcdw aerodynamicznych v skrzydle,

Czq¢éé trapezowa skrzydia z lotkg

Przekrd) lotki.

Napgd lotek w skrzydle

Polaczenie lotkl ze skrzydiem 4 polqcuenie popychacza
napgdu z lotka,.

Statecsznik wysokoScl
Ster wysokodcl z Xlapka wywaZajacy

Potacsenle scteru wysgkodci ze statecznikiem 1 napgden
¥klapki,

Iadiud ze sterem kierunlu i oskong kabiny.

Ster kierunku i jego polgczenic ze statecznikiem
OzXona kabiny

PoXgczenie osiony kabiny z kadiubem

Napgd steru wysokodcl

Naped lotek w kadiubie

Baped steru kierunku

Uktad regulacil pedaéw,

Hapcd hamulcéw aerodynamicznych w kadiuble
Podwozie

Taped kalpki wywaszajgcej

Zaczepy

Wentylacja kabiny

Oparcie pilota 1 kanallzacja pokiadowa

Instalacja odgromowa

Instalacja przyrzqdéw pokladowych

Instalacja tlenowa

Instalcja radiowa

Tokaczenie czgfel prostokatnej skrzydia =z kadZuben
i polgczenie czgécl trapezowe] skraydia o czgiclg
prostokatng.

Poxaczenle usterzenla wysokofcl ze stateczniklem
kierunku, .

Klucz montaZowy. o -




- Plgs

Fig.

Fig,

Fig.

33/1
33/2

34

35

Wychylenle 1 tolerancje wychyled sterdw wysokoSci
1 Xlerunkw, oraz lotek,

Wychylenia 1 tolerancje wychyles hamulcéw aerodyna=

micsnych i klapkl wywaiajgcej.

Sytuacja szybbwca vodczas wageniz i wzory do obli-
czania cigzaru szybowea -1 sprawdzania poXozenia
drodka ¢igilkodcd, A

Sytuacja zespoxdéw podlegajacych smarowéniu.




16/ Okucia zdcrzakowe

"5/ Diwignia RN

LEGENDY DO FIGUR

mosrmymoIsio s

1/ Kadiub z osiong Pablny 1 usterzeniem kierunku
2/ Cag
3/ Cae

4/ Usﬁ%zenie wysokodcl.

L’}‘

¢ prostokgtna skrzydka z hamulcami aerodyngmicznymi

256 trapezowa skrzydia z lotkg

L: .

1/ Gérna skorupa cklejkowa /dvuwarstwowa/
2/ Dolna skozrupa sYlejkowa /dwuuarstwowa/wy conawczo stanowl

cazodé z chnowarstwowvm dolnym pokryciem spzids

3/ Podluinice
4/ Ledra
5/ Spxywy
6/ Diwigar tylny
7/ Listwa natarcia
8/ Listwa spywvu
9/ Pokrycle pXécienne
10/ Okucia noéne przednie
11/ Szezgtkowy diwigarel przedni
12/ Zebra nodne

13/ Okucia nodne’tylne
14/ Zebra noine
15/ Okucie nodne

17/ Diwigarek dodatkowy
18/ Pakryva

19/ Viziernik ;
20/ Pkyta hamulca acrod%ﬁ{ i

1/
2/ Ranig

3/ Sruba ,( f '. °
4/ Dzwignia*iqtow;

6/ Zdersak ntazy “fx




4~ 4

1/
'8/
o/

10/

11/
12/
13}

1/
2/
3/
4/

5/

6/
1/
8/
9
10/
11/
12/
13/
14/
15/
16/
18/
19/

1/
2/
3/
4/
5/
6/
1
8/
9/

Elementy aprqzyste
Popychacz
Popychacz
Popychacz

Zderzak

Nakadka gérna
NakZadka dolna

Diwlgar gxédwny

Noslki

Spxywy

Scianka tylna

Listwa natarcia

Listwa spiywu

Pokrycle sklejkowe - gérme
Pokryclie sklejkowe - dolne
Okucic noéne srodkowe
Okucie nosne skrajne

Zebro nodne

Zebro kordcowe

Okucie transportowe

Koxpak laminatowy
Szczoteczka rozpraszajgca
Slizg o

Pokrycie sklajkowe lotki
Pokrycic spidcicnne lotki
S-pokrycle sklejkowve,

FIC, 6

Diwigarek

Noski v
Spywy - .
Listva natdrcia<

Listwa spZywu

Pokrycle sklejkowe
Pokrycie piéclenne
CigZarek

Listwa koztazliowa




1/
o
3/
4/
s/

6/

7/
8/
9/
10/

1/
2/
3/
4/
5/
6/
1/
e/
9/
10/
11/

- TIG, T

- s oo o 253 i S0 0

Diwignie

Szybkorozlgczny popychacz
Diwignia katowa

Popychacz

Linki

Sciggacze

Zacanik Srodkowy

Tgeznik ]

Czqdé prostokgtna skrzydZa
Czgéé trapezowa skrzydia

o

Wevmgtrzne zawleszenie lotii

Srodkowe zawieszenie lotkl -
Zewngtrzne zawleszenle lotkd

Vevmgtrzne zawisszenle lotki na gkrzydle
Srodkowe zawicszenie lotki na skrzydle
Zewngtrzne zawleszenie lotki na Bkrzydle
Sworzeai

Sworzel specjalny

Popychacz napedowy

XoXpak laminatowy

Wikret zabezplevzajacy

wX"-08 obrotu lotki

1/
2/
3/
4/
5/
6/
1
8/
9/

JPIG. 3.
Diwigar
Jebra
Listwa natarcia P

Scianka zamykajgca

Pokrycie slklelkowe

KoZpak .
Déwigienka napgdu XKlapkl

Sruba specjalna

Drut napgdowy klapki wywazajace]




1/
. 3g
4/
5/

6/
1Y

9/
10/
11/
12/
13/
14/

1/
2/
3/

1-21/
22/
23/

\ 24/
25/

26/

21/

28/

29/

30/

31/

.32/
33-37/

38/
39/

FIG, 10

TPUR PN

" Diwigar

Noskd

Sptywy

Liogtwa splywu

Pokrycle sklecjkowe
Pokrycie pZdcienne
Kozxpak

Szezoteczka rozpraszajgea
Diwignia napgdowva
Srodkowe zawleszenie steru
Klapka wywazajgca
Jawliasa

Ostona DBOWDINA

Sworzen drutowy

Statecznik wyaokoéci

Ster wysokoéci

Klapka wywazajgca
PIG, 12

Por P et
.

Yregd

Klapka wentylacyjna
Sworzen -
Proza praednia
Podwozie

Proza tylna-
Nasido

Wziernik _
Szybkorozlgezny popychacz napgdu steru wysokosScl )
Okucie "I' ustalajgce potozenie statecznika wysoko®ci
Ogxona kabiny /limuzyna/ :

Ster kiecrunlm '

Wzicrnild '

Podzoga
Pokrywa

w5 Punkty stabilizacyine

S

~ pokrycle slelsjkowe

Uwaga: powicrzchnie cleniowane sg pokryte laminatem,

1
1




1/
2/
3/
4/
5/
6/
1/

9/
10/

1/
2/
3/
4/
5/
6/
1
8/
9/
10/
11/
12/
13/
14/
IIZII

i/
2/

1/
2/

Divigarek

Noski

Sptywy

Listwa spiywu
Pokrycie sklejkowe
Pokrycle laminatowe
Polrycie pidcienne

Sruba .
Statecanik kierunku

Szkielet

Zamek lewy

Zapek prawy

Oszklenie

Uszczelnicenie

Pagur

Okucie dburty

Ogranicznik otwarcia osony
Cig¢gla drutowe

OsZony, BOWDENA

Okienko

Zawiasa przednia

Zaviiasa tylna'

Tulejka sporowa
Otwér na zamek zamykajacy osong

s e em 0 i

Gnlazdo zawiasy przednie}
Gniazdo zawiasy tylne}

18, 16

Drgsek sterowy
Zaergak




3/
Sa/
4/
5/

-~

5]
7/
8/
9/
10/
11/
12/

2/
3/
4/
5/
6/
1/
8/
9/
10/
11/
12/
13/
14/
15/
16/

1/
2/
3/
4/
5/
6/
7/
8/
9/
10/

Popychacz

Kohodwka regulewana
Niwignia podrednia
Topychacy

Diwignia

Diwignla gkretna
Szybkorozlgceany popychacs -
Diwignia steru wysokoSci
Popychacz

Przepust popychacza

Wwziernik do demontaiZu popychacza 10 _/zaklejony prétnen/

e o G o ot o s 40

Dradek sterowy

<derzak

Fopychaca

Diwignia katowa

Topychacz

Divignia jednoramienna
Fopychacz .

Diwignia kgtowa

Topychacz

Diwignia kgtowo-wysi¢gnikowa
Wrega nr 4
nr 5
nr 9
nr 11
Zacznlk
Lgrafka

FIG, 18

> o o g et e

Pedazy i
Liaki

Diwignia dwuramnienna
Ergskd linkowe

Sciagacz

Wrgga nr 1 11/ Virgga

n ny 2 12/ n
nr 4

n nr 8

" ur 12

nr 20

Car 21




. 1 /
2/
3/
4/
5/
6/
7/
8/
9/

10/
11/
12/

1/
2/ :
3/

4/
5/
6/
4
8/

F1G, 19 s

s 0 00 0 7t e 8

VWahacz

08

Pedaty

Sruba

Diwigienka blokujaca,
Prowadnica

Korpus

Sruba regulacyjna
Diwignla

Linka

Uchwyt

CSznur gumowy

rIG, 20
Suwak
Rura skrgtna z diwigniaml
Szybkoroztacony popychacsz
Vrq¢ga nr 4
Vir¢ga nr 11
Przcwdéd upasienia
Zderzak
Di\lbnie l atowe

Fle 21

08
Tuleja
Beben plasty
Kotnierz plast
Pneumatyk P
Déwigniu

Tagma hafn Len o
Diwlgfiar 2y
(,,

Sppesy
s
gons OW@BN
Uspcrnik a9” mocowania Sruby regulacyjnej
Sruba, regulaCJjna

Zavory-dgtki

¢




4\ 10

15/ Wrqga nr 9
16/ " nr 10

17/ " onrll

1/ Suwak

2/ Diwignia

3/ Linki

‘4/ Diwignia krzysowa

5/ Linki _

6/ Diwignla trzyramienna
7/ Virgga nr 11

8/ Sclagacz

WE1G. 23
1/ Zaczep zo}
2/ ‘Viziernik
3/ Zaczep
4/ Vziernik 21/
5{6/ Linki

7,8/ OsZony BOWDENA
9,10/ XKraski

11/ Uchwyt kulisty
12/  Przepusi rurkowy
13/ Dablica. przyrzadéw
14/  Spresyna

15/ Linka

16/ VWrgga nr 1l

17/ VWrgga nr 9

18/ Krasek

19/ Sruba regulacyjna’

1/ Xlapka

2/ TPopychacz drutowy
3/ Uchwyt kulisty

4/ Przepust rurkowy

Krazek-montowany w
ﬁrzypaéku zaﬁudowy zZa~
czepu DIR,
Spr¢ayna~montowana w
przypadku zabudclry
zaczepu DDR gzamiast
spr¢zyny nr 14,




' 5/ Tablica przyrzgdéw
6/ Agrafka
7/ Zawiasa.
8/ Przepust

FLG. 25

1/ Oparcie pillota

2/ Popruzeczka

3/ Okucle

4/ Poduszka siedzcniowa

5/ Gruszka gumowa. : ,

6/ Vgs

7/ Okucie ujécia

8/ VWanna laninatowa

9/ Yicszed z wyposaseniem mont«iovym /rozdz 1 18/.
10/ Vr¢ga nr 5 '

A

1/ Szczoteczka rozprasszajzca
2/ Przewéd odgromienia¥linki antenowe)
3/ Przewéd cdgromienia z plecionki

o 20 s e a0 o ey

1/ Tablica przyrzaddw pokradowych
2/ fuortyzator
3/ Polkryva laminatowa
4/ Yaczynie wyrévmawcze
5/ Tafma gumova
6/ Dajnik cisnlenia caXkowitego
1/ Dajnik cidnicnia statycznego
8/ Vgs gumowy R
9/ Tréjinik

10/ Rurka duralowa

11/ Puszka kompensacyjna‘

12/ VYariometr

13/ Vysokodciomierz

14/ Pre¢dkosclomierz

4 -11




L - 15/
16/
17/
le/
19/

1/
2-4 /

5/°

6/

1/

e/

9/

1c/

11/

12/

\ 13/

15/
16~ 17/
1g/
19 ~21
2z/
23/
24/
23/
25/
21/
23/
23/
30/

1/
2/
3/
4/

4 - 12 l

Warlometr
Busola
Zakretomlers

przetgeznlk i
Baterle piaskle 4,5 V

FIG. 28

Uchwyt butli tlenowe]

Przewody '

Przepust

Tréjnik

Zavwér zwrotny

Zawdér do Fadowanila

Butla tlenowa o pojemnosci 4,0 Litry
Kolumna

Vaid tlenowy /WIT-1/

Hasha /Hl-2/

P¥ytka montasowa .
wskainik tlenu IUD~4I
Regulator tlenu

Pruzevody wysokiego ciénienia
Tréjnik

Przewody niskiego cidnienia
Trdjnik

Loiicéwka wgza'tlenowego
Przewdd )
Vkrot

Zawdr odcinajacy
Wziernik E
Worek gumowy /MI=-2=3/
Jawdr wydechowy
Zawdér wdechowy

-
.

A£G, 22
Przycisk
Frzewéd
Makrgtkd kotwiczne
Klocek




1/
2/
3/
4/
5/
6/
7/
8/
9/
10/

e

12/
13/
14/

1
2/
3/
4/
5/
.6/
1
8/
9/
10/
11/
12/

13/ .

14/
15/
16/
17/
18/
" B:l

¥IG, 30 .,

Czesé prostokgtna skrzydia
Sworzed

Rygiel

Okucie obrzeia
Cz¢$¢ trapezowa skrzydia
Okucle nosne
Sworzen

Agrafka

Okucie zderzakowe
Okucie nodne
Okucie zderzakowe
Zdersalk
Podk*adka

Kamien

Usterzenle wysoko$el
Sruba nosdna

KoXek ustalajgey
Okucie ustalajagce
Pazurek

Vziernik

Vkret

Statecznik kierunku
Ster kierunku
Diwignia napgdu klapki

Szybkorozgczny popychﬁcz'

Déwignia napedu klapld-widetkowa
Diwlgnia napgdu steru

Czop

Tulejka

Prazyeisk

-~

Szezegbl przedstawiajgey dzialanie koriedwki

szybkorozigenneso popychacza,

4 - 13
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2/
3/
4/
5/
6/
1/

IIAII
upn

1 c"
llD"
"E"

1/
2/
3/
4/
5/
6/

Trzon klucza
Pokrgtzo

Srubokret
Prowadzenie

Sruba

Pokre¢tio radeikowane .

FIG. 33/1 1 FIG. 33/2

> 4t € e e o o s St e e 2 B e 0 D

Ster wysokodcl

Lotka

1/ krawgds sprywu skrzydla
Ster kierunku

Xlapka wywazajgca

Hamulce aervodynaniczne _
x -~ rzut na plaszezyzng poziomg

o o o 2

Ink do startu z lin gumowych

Frytka metalowa z nawlerceniem
Podpora przednia

Sruby -mocujace prozg tying do kad>uoa
Tret metalowy

Podpora tylna

Tig._ 35

iy S e

1 - 50/ patrz tabela w rosdziale 2.6.2./
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lll
l.1.1.
1.1.2,

.1.24
1.2.1,

1.2,2,

2,

/

"SPIS TRESCI 3

PG EE LT E

Aparatura radiowa
Aparatura RS-2A

Cigzary aparatury RS-2A

Ograniczenia warunkéw usytkowania
szybowca % zabudowang aparaturg RS=2A
Aparatura RS-3

Cigsary aparatury RS=3

Ograniczenla warunkéw uzytkowania
szybowedw z zabudowans aparaturg RS-3

Obsiuga aparatury radiowej.
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1, Aparatura radiowa /

-

Szybowlec przyﬂtosowany'jest fabrycznie do zabudowy apara-
tury radiowej RS-24 lub RS-3, Na stale zabudowane sg W
szyboweu elementy wymienione w oplsie Technicznym pel.l4
i Fig.29.

1.1, Aparatura RS-24 /Fig.1l/

9 o e et 4 v S At S B0 S e TV W O D O O oo

Zespét nadawczowodbiorcezy 1 1 zespé zasilajgey 2
wraz z podstawaml amortyzujacymi 3 zabudowane 83 W Yagai-
niku szybowca,Antena 9 zamocowana jest w specjalnym gnlei=-

dzie po prawej str.u géry za gowg pilota lub w paszczyinile
aynetril kadluba za wregg nr 12,poczgwszy od szybowca nr

Labr.B =454,

Zespét sterujgey 5 zamocowany Jest na prawe] dburcie wewnglirz
kabiny pilota. o

Grosnik 4 zamocowano za giowg pilota z lewe] strony.

Antena oraz blok zespoiu nadawczo~odblorczego i zasilajacego
mogeg, byé wylete 1 zalozone bez ugycia narzgdzi.
1.1.1. Cilesary aparatury RS-2A

e aKumulator seesessssecssessy 60 K&
-  gruchawki 1 mikrofoN..sese0,35 EG
- EYOSNiK..cessrossssareeese0y4d KG
-~ mikrofon z przewodems....«0,17 G
- zesp?k nadawczo=0dblorcZYecccssos - 5,43 X0

« zespbt zasllajaCYeesesesscsscanss

- 7espéX 5teruJacYevecesssssscssose 0,50 KG

- antena, przewody, podstawy amortyzac,0,51 KG
ZTaczny olesar aparatury w galeznodcli od zestawled wynosi

od 10,35 KG do 11,0 KG,

L L e o o om0 . 1 s 4t e s 1 S e s o s e 0

. Maksymalny dopuszezalny cilgszar adunku tJ.pilot +
spadochron + cigzar rozporzadzalny ogranicza sig¢ doi Q_zad.
maks, = 104 KG.

1.2. Aparatura RS=3_(Fig.2(

agelpafinfiatos gty -Fo4 ST 5 PP

Blok radiostacji 2 w obudowie 3 wraz 2 podstawami
anmortyzujgeymi 4 zabudowane 83 W bagazniku szybowca,

=)




e



-

‘Antena,gofnik 5 1 zespét sterujacy 1, zabudowane sg

analogieznie Jak w pol.ls
Antena i radiostacja z obudowg moga byé wyjete 2 szybow=
ca bez usycia narze¢dzl,

1.2,1. Cigzary aparatury RS=3,

~ 2espdt 1adlostacile o « o o s 0 6 0 0 0 o 2 90 KG
"glOﬂnikooooo '.oooooaooooo4OKG

~ mikrofon - grofnik z przewodems « « o o o 0,30 KG
- mikrofon z przcwodem e o o s s s s o s o 0,17 XG
- ObUGOWAL. o o 5 o o o s o & s o o s o o o 0,35 KG
- antena, przewody, podstavy amortyzacyjne.. e o o 0,51 KG

Igesny clgzar aparatury w zalesnodci od zestawn wynosi od
4,36 KG do 4,70 XG,

l.2.2, Ogranicacnia warunkdéw u?ytko“ania szybowea s zabudowang

s o e o e S ot 403 % 5 Pt i S i B B 0 S iy o £ P S B G A . P B 2 B A 0 ST S B S 04 S b

2 4 0 o P s U S O

Maksymalny dopuszczalny cigzar Zadunku ti.pilot +
spadochron + clgzar rozporzgdzalny ogranicza sig do 3

Q *ad, maks, = 110 XG

2e Obsiuga aparaturj radiowe]

€ e e e a8 G O S . . S ) e TP 8 3 G

ObsTuge aparatury radiowej nalesy przeprowadzaé wg
instrukcji fabrycznej dogczone) przez producenta
radiostacji, )

KONIEC

()
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1l.

p ,

zeapst nadawczo-odbiorczy RS-2A
zespél zasllajgcy RS5-2A

podgtawy amortyzujace

grosdnik

zeapét sterujacy RS-24

zigeze przewodu przycisku nadajnika
przyclsk nadawania )

przewdd przycisku nadawania

antena dla RS-24

przewsd anteny
przeciwwaga,
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obudowa radiostacji

podstawy amortyzujgce
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stacze przewodu przycisku nadawania
przycisk nadawania

przewdd przycisku nadawania

antena dla RS5-3

przewéd anteny.
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ZAZRCZNIK Nr 3

do

Opisu Technicznego

Instrukcjl Obsiugi Terminarza Prac Okresowych

dotyczy ¢t
Zabudowy balastu na wrqdze nr 1,

Uzgodniono 3

'z Inspektorem Xontroll Cywilnych Statkdw
Powletrznych Ministerstwa Komunikacjl.
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1.0,
2,0,
3¢00
4.0,

SPFIS TRESCI

Watgp

Zabudowa balastu /rys.l/
Dane techniczne

Opis rys, nr 1

Rys, nr 1 do zazgcznika nr 3,
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*1,0 Wétqp '

- W celu umozliwienia lotéw pllotem lekkim
przy bardziej tylnym poZozeniu oparcia niz na to

zezwala dotychezasowa instrukeja uzytkowania szybows
ca /ponized 65 KG ze spadochronen/, nalesy zabu-
dowaé na wredze nr 1 dodatkowy balaste.

2.0, Zabudowa balastu /rys.l/

Szybowce przystosowane do zabudowy balastu
przedniego na wrgdze nr 1 posiadajg zamontowane
dwa zespoly Srub mocowane do wrggl wkrgtaml do
drevna,. ’

Kolejno$é czynnosci przy zabudowle balastu 3

~ odkrecié wziernik 6

- wyjaé z érub zawleczki 5 odkrgcié nakretkl 4

- gzaYosyé na Sruby balast 3 sziuk 2 o Zgcznym
clezarze 3,3 +0,705 MG,

- balast mocowaé czterema nakrgtkami 4

= nakretki zabezpieczyé zawleczkemi 5

- gamontowaé wziernik 6

Przy demontasu balastu przednlego postepowaé

odwrotnie.

Uwaga t Do zabudowy balastu konieczny jest komplet
4 zawleczek, )
3,0, Dane techniczne

W zwiazku z zabudowg balastu ulegajq gmianie
nagstepujace dane techniczne ujgte w Polelels
Opisu Technicznego, Instrukejl Obstugli Technicznel
Terminarza Prac Okresowyche
- najwigkszy dopuszczalny cigzar kxadXuba [wras

ze sterem kierunku/ caikowicie wyposasonego

98t%is, , 5
- najwiekszy dopuszczalny clgsar wtasny 2544 kG,
=~ poxogenie SRODKA CIEZKOSCI SZYBOWCA 2.2 .
22

PUSTEGO OD FPUNKIU ODNIESIENIA  o004060,5 o cm

Odlegloéé mlerzona w "linii lotu",punktem. odnie-
sienia jest krawgds matarcla cigeiwy przykadiubo=

wele
PozostaXe dane techniczne zgodne z "Opisem technics
nym, Instrukcjg Obsiugi Technicznej, Terminarzen

Prac Okresowych",
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4,0, ©
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UWAGA : Niniejszy ZALACZNIK dotyczy wyzgcznie

instalowania radiostacdi RS$S-6101/1 w 'szybowcu i JeJ
uruchomienia. Przepisy obsitugi radiostacji zawiera
oddzielna instrukcja.

WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN

Uwaga:
Miejsce w ktorym tekst ulegt zmianie jest zaznaczony pionowa linig, -
‘po lewej stronie tekstu, oraz numerem zmiany.

L

Lp. Strona Zmiana Data Podpis
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4. SCHEMAT IRSIALACIT R5-6101/1 RS-6101
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2. WYKAZ LLEMENTOW instalacjl RS-6101/1.

Poz, Nazwa [Tlosé Uwagl
1 | Blok /aparat/ nad-odblorczy RS~6101/1 7 v
z_podstawg mocujacy L U N
2 |Zasilacz bateryjny RS=6101 /1 z podstawg Ty .|
- _...|mocujacy — N VY N P .
3 |Akumulator 6R10N z obudowg mocujacy 1 |do lotdw
e e s e s e || IO GTIYCH
4 |Rozgateznik /puszka przytgczeniowa/ ; ' -
L. .|z _kablem ~1m, i gniazdem 15-stykowym
5 |Kabel 2~2yt. 2x 0,75 mm /Cu. linkay/ 1 "|dkug. ustal
z gnilazdem SzP-3 w montaiu
e tor 2 kabTem 3k & WEYKLen 25Sstyk, ||
.. |oraz z przewodem 1 gniazdem rozrywnym 2925-13 1
7 Groénik eliptyczny 1,5 W / w obldowie |
prostokatned/” T | A
8 |Kabel 2-zyt. 2x 0,75 mmé ~/cu, linka/ dtug. ustal
e e PR, e e e /l w_montazu
9 [Mikrofon nasobny MN-602 z przewodem i wtykiem T

rozrywnym 292814

10 {Zespdr siuchawkowo~miKroforHowy Hagiowny

Stosowany T
wyJatkowo

zprzewodem i _vrtlgtiem 2928-14
KS

1

1
11_|Przycisk 205 KS "nadawanle" 11
12 lZiacze $wiecznikowe 2Z2-bieg. 4

13 |Przewdd »2=-2zyi. 2X O",‘75"Wmhi"j‘”/ Cu; " Tinka/ TraRug T ustarT

w iglelicle” /teléforicznyy - ; WOt aZy
14 |Kabel 2«2y, 2% 0,75 mm_/CU, ITinKa/ A
15 |Antena pretowa z wtykienm koncentr, UHF-1 1

16 _|Gniazdo antenowe kKoncentr. UHF —gg

17 lGniazdo antenowe Kkoncentr. -do lutowania
18 [Wtyk antenowy koncentr. UHF-1 |

4 -
1 [stos wydatks 7
12 11 sat, gdy

. ' | |sniazdo lutow
19 |Kabel antenowy koncentr. RK-19 |1 Tdiug.wg mont ]
20 [Tasma na przecliwwage 2 mb. szef, 0 i I i
grub. 0,5 mm; /mosiagdz/ : ’ 11

3. CIEZARY elementdéw instalacji RS-6101/1

ol

1 Blok /aparat/ nad.-odbiorczy .........ceevvviiiinieiiniininn et s

Podstawa MOCUJEELE «..veererererecriieecenicreerre e cseeserasaasnssareaes

2 Manipulator z kablem .......coccmviniiieneccninnnaens

3. GHOSNIK ceeeriereeree et s

‘4, Mikrofon z przewodem ........eemeiniiinninen

5. Rozgaleznik /puszka przytacz./ z kablem ......ccovcvvecnninninnnnn,

6. Antena pretowa z wtykiem koncentrycznym ....c.cccocevvennniicnnnnn,

7. Kabel antenowy z wtykiem koncentrycznym .....
8. Przycisk , nadawanle , i przewody
— Ciezar radiostacji bez zasilacza ...........c.........

9. Zasilacz bateryjny RS-6101/T...cccciveieeireiireieecveveerecvecc

Podstawa IMOCUJACA ....ovviiiiiiiiiiiiiiit e e e
— Ciezar radiostacji z zasilaczem bater. ...............

10. Akumulator 6R10N /do lotéw nocnych/ .......

Obudowa akumulatora /mocujacal .......ccevvveenneee
— Ciezar radiostacii z akumulatorem BRION _..icoiiiecsicerisiisscsesrssans
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L, Obsiuga radiostacji RS- 6161/1

a/ Na manipulatorze /pulpicie sterowania radiostnéj@

© anajduje sig 3 ‘ )
klawiszowy wylgcznik radiostacgdd /QN/ - pZerwony
klawiszowy wylacznik blokady szumdw /5Q/ -niebieski
galka regulacji sily giosu . :
przyrzad kontrodny napigecia zasilania radiostacgi

9 klawiszowych przetgcznikéw kanaldw:

R

b/ Yrushomienie radiosteedi _

1

Wtyk mikrofonu wetkngé w gnia?dp na przewodzie
wychodzgcym z manipylatora. )

Wybrag fadang cagstotliwoi¢ kanaiu przy Jpaemocy

'/ ddpowiedniego . ~klawisza na manipulatorze-

-Wraczyé radiostacje przez weidnigcie klawisza
klawisza czerwonego /ON/ -~ na manipulatqrze.

Przy nadawaniu naciskaé przycisk w drazku sterowym

- Przy odbiorze stabego sygnalu mozna wytaczyé blokade
szaméw, zwalniajac ‘klawisz niebieski ;SQ/ o
'~ Przy edbiorze é;lnégo sygnaiu mozna obnizyé poziom
szuméw przez wigczenie blokady szumdw, . wciskajac
klawisz niebieski /SQ/.
c/ Mytgczenie radiostacii _

_‘Zwolnié'k;awisz'czerwony JON/ - na manipulatorze.

.3

d/ Zakres temperatur podczas eksploatacji:+55 do -20°%¢

_Zakres czgstotliwoéci = = = = = = = - 118,00-136 ,00MHz
- Separacja migdzykanatowa -~ -'= = - - 50 kiz
0gélna liczba kanaidw - = = = - = = 9

8/ Sposéb konserwacji radiostacji i zasilacza
R3«6101/1 oraz akumwlatora. 6RION - podajg
odrgbne instrukcje.
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SZKIC USYTUAOWANIA instalacji RS-6101/1 w szybowcu

/Wykaz elementow radiostacji — patrz str. 5/.

6.

Opis instalacji RS-6101/1

a)

b)

<)

d)

Przycisk ,,nadawanic” zamontowany jest na drazku sterowym na stale. Przewdd od
przycisku poprowadzony jest wewnatrz rekojesci drazka, a nastepnic na zewnatrz
rury drazka, do ktdrej jest przymocowany opaskami z tworzywa sztucznego. Dolne
koncowki przewodu przylaczone sq do zlacza $wiecznikowego, umieszezonego na
wredze za drazkiem, u dolu.

Od zlycza $wiecznikowego dalszy odcinek przewodu biegnie pod podloga kabiny az
do tylnej $ciany kabiny i wzdluz nicj do dolnego bagaznika, a stad do rozgalgznika
przykreconego do blachy zamocowanej w narozniku przy lewej burcie. /Numery
zaciskow w rozgalgzniku — patrz , Instrukcja radiostacji RS-6101/1/,

Manipulator (pulpit sterowama radiostacja) przykrecony jest przy pomocy czterech
wkretow M4 do nakretek kotwicznych, zabudowanych fabrycznie w prawej burcie,
Owiercenie $cianki manipulatora nalezy skorygowaé — zgodnie z rysunkiem Nr 111-
2 /ark.1/. Kabel od manipulatora biegnie wzdluz prawej burty do doinego
bagaznika, gdzie przylaczony jest do bloku /aparatu/ nadawczo-odbiorczego.

Glosnik usytuowany jest w gornym bagazniku, po lewej stronie, tuz za tylng $ciang
kabiny. Ze wzgledu na maly cigzar, jest on przykrecony wprost do sklejki podiogi
przy pomocy dwdch wkretéw M4 z nakretkami. Przewdd od glosnika przylaczony
Jjest do znajdujacego si¢ obok, umasioncgo rozgaleznika.

/Numery zaciskow w rozgalgzniku — patrz ,Instrukcja radiostacji RS-6101/1"/.

Blok /aparat/ nadawczo —odbiorczy umieszezony jest w dolnym bagazniku po lewej
stronie, przy burcie. Podstawa mocujaca aparat nad.-odbiorczy jest przekrecona
czterema wkretami M4 do nakretek kotwicznych, zabudowanych fabryczaie w

il
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podlodze bagaznika. Podstawa ta wymaga dodatkowego owiercenia, zgodnego z
rozstawem nakretek kotwicznych — patrz rysunek Nr 11-2 /fark.2/. Podstawa
mocujaca bloku nad.-odbiorczego musi by umasiona przy pomocy przewodu
przylaczonego do ogoliego ukladu umasicnia szybowca.

¢) Zasilacz bateryjny /akumulator/ jest réwnicz umieszczony w dolnym bagazniku,
obok aparatu nad.-odbiorczego. Podstawka mocujaca zasilacz przykrecona jest do
listwy podlogowej przy pomocy trzech wkretow do drewna. Owiercenie podstawki
nalezy wykonaé zgodnie z wymiarami i uwagami podanymi na rysunku Nr 111-2
/ark.2/. Umasienic podstawki stanowi mostek laczacy obydwie podstawki mocujace,
{j. zasilacza i aparatu nad.-odbiorczego.

Uwaga:  Alternatywnie zasilacz moze by¢ usytuowany w bagazniku po prawej
stronie /symetrycznie wzgledem osi podluznej kadiuba/, przyercony do
listwy podlogowej, przy czym umasienic podstawkl moquqceJ nalezy
ewent. wykonaé oddzielnym przewodem umasienia.

f) Antena pretowa z wtykiem koncentrycznym przykrecona jest do gniazda
antenowego usytuowanego na kadlubie za centroptatem. W celu przykreeenia
gniazda antenowego, przygotowany fabrycznie otwor nalezy odpowiednio /zgodnie
z rysunkiem/ rozwiercié. Kabel antenowy koncentryczny poprowadzony jest od
anteny do bagaznika dolnego, gdzic praylaczony jest do bloku nadawczo

.. odbiorczego radiostacji.

Uwaga:  Zlacze kabla antenowego daje si¢ przykrecac i odkreeaé od gniazda
antenowego — lewa reka , poprzez wzicrnik umieszczony u dotu pod
centroplatem, po lewej stronie kadluba.

7. MONTAZ I DEMONTAZ wyjmowalnych clementow radiostacji.

Wyjmowalnymi clementami radiostacji RS-6101/1 sa:
- blok (aparat) nad.-odbiorczy,
- zasilacz bateryjny /akumulator/

- mikrofon nasobny

D

- pret antenowy z wtykiem koncentrycznym

Pozostale elementy sa zabudowane w szyboweu ,,na stale”.

7.1 Montaz.

@)

b)

©)

Na podstawce mocujgeej, usytuowanej od strony burty, ustawi¢ blok /aparat/ nad.-
odbiorczy tak, aby tylna krawgdZ dna bloku weszla w zaczep podslawki, a nastgpnie
przyqucxc blok do podstawkl przy pomocy odchylnej sruby umu,szczoneJ w przednicj
cze$oi podstawki mocujace;.

Do gniazd na plycie czolowej bloku radiostacji przylaczy¢ wiyk kabla antenowego,
wiyk kabla od manipulatora oraz wiyk kabla biegnacego od rozgalgZnika.

Na podstawce mocujacej krétszej ustawic zasilacz bateryjny /akumulator/ tak, aby
tylna krawedz dna zasilacza weszla w zaczep podstawki, po czym przykrecic zasilacz
do podstawki przy pomocy odchylnej $ruby. ’

Do zasilacza przylaczyé gniazdo /3-stykowe, SzP3/ przewodu bicgnacego z
rozgal¢Znika.

Zalozy¢ pokrowiec bagaznika,
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d) Sprawdzi¢, czy na kadlubie /za centroplateny/ przykrecona jest antena pretowa.

€) po zajeciu micjsca w kabinie szybowca wetknaé wtyk mikrofonu nasobnego do
gniazda znajdujacego si¢ na przewodzie wychodzacym z manipulatora.

Uwaga: Nalezy okresowo sprawdzi¢ /poprzez wziernik pod centroplatem, z lewej strony
kadluba/ prawidlowo$¢ przykrecenia kabla do gniazda antenowego. Zwracaé roéwniez
uwagg na nicnaganny stan zamocowanych przeciwwag, przykreconych do gniazda
antenowego i biegnacych po zewngtrznej powierzchni kadiuba,

7.2 Demontaz.
Czynnosei demontazu wykona¢ w odwrotnej kolcjnosci jak opisane powyzej czynnosci
montazu.
Uwaga: W przypadku ewentualnych lotow bez radiostacji — znajdujace sig w bagazniku
przewody nalezy zwigzaé razem celem zabezpieczenia ich przed uszkodzeniem.

8. Maksymalny dopuszczalny CIEZAR LADUNKU,

tj. cigzar pilota wraz z wyposazeniem nie moze przekraczaé podanej ponizej wartosci /wynikajaccj z
réznicy najwitkszego dopuszezalnego cigzaru szybowea w locic i cigzaru szybowea pustego z
zabudowg radiostacja RS-6101/1/.

Najwigkszy dopuszczalny cigzar 362,9 daN
SZYDOWCA W I0CIC c.eoereecrecvnirirrcensrs et /370 kG/
Cigzar szybowca pustego, z zabudowang 261,1 —~daN
radiostacjaRS-G101/1 ..evvvirricrccnncriernerneresneerererssenes * 1266,2 kG/
Najwickszy dopuszczalny .

CIEZAR LADUNKU . 101,8 daN
1j. pilota z wyposazenicn/ */ /103,8 kG/

I daN /dekaniuton/ = 1,0197 kG

*/ Wartodei wpisad po zwazeniu szybowca z zabudowang radiostacja RS-6101/1,







